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Translation 

German Patent and Trademark Office 



Munich, November 11, 2004 
Official File No: 103 32 342.2-34 
Applicant: Yazaki Corp. 
Attorneys' File No: P26509 



In this Office Action the following references have been cited for the first time. (Their 
numbering will also be adhered to during the following course of the procedure): 

E1)DE 101 18 205 Al 
E2) US 6 685 253 Bl 

1) 

In claim 1 it is unclear what the composed term "power-supply wiring device" means and 
what its purpose is as such. Does this term stand for a device for conducting the power supply 
or for a conducting device for the power supply? 

It is further unclear whether the "moving portion" is meant to be a connection with the case, 
or, as it must be "freely movable", should not have any connection with the case. 
Claim 1 is therefore not suitable to establish an unequivocal protective right. Consequently, it 
is not allowable. 

2) 

For cliarifying claim 1 it is assumed in the following, proceeding from the statements in the 
rest of the application documents, tfiat a "device for guiding a wire harness" is the subject 
matter of claim 1. 

It is further assumed that claim 1 is meant to specify that the moving portion " is guided along 
the first case and is movable along the first case", cf. wording proposal on the enclosed copy. 
In this wording proposal the term "freely" is left out, because the Examining Division is of the 
opinion that its meaning (as in claim 2) could lead to a lack of clarity because the moving 
portion is guided along the case and is thus only movable to a limited extent . 



;* 1 



mm mm blmk mm) 



2 



Such a clarified claim 1, however, would not be allowable, either, because the stated device is 
already known from the E 1, which the applicant states as prior art, proceeding from the 
priority application, publication no. JP 2001-354085, cf. description page L 
The E 1 shows^ device called a power supply guiding device for guiding a wire harness kvith 
a case 9 (cf. figure 2),^alled a protector^capable to receive a wire harness 20 (cf. figure 2,' 
position of the wire harness along the wall 28 indicated by dotted lines) folded into a U-shape, 
with a moving portion (guide portion 31) movable along said case 9 (cf. guide rail 30)J|nJ)a 
harness holding member, (galled an arm element 41 with fixing parts 42jmounted on said 
moving portion 31. 

Thus a device according to claim 1 clarified in the above mentioned sense is known from the 
E 1, so that claim 1 is not allowable due to a lack of novelty of its subject matter. 
Consequently, the dependent claims 2 to 8 are not allowable, either. 

Just for the sake of completeness the later published E 2 is also referred to, which also 
anticipates the device according to claim 1 clarified in the above mentioned sense, cf. figures 
2 and 4 with pertaining text. 

3) 

A guide portion according to claim 2 is also known from the E 1, cf guide rail 30 in figure 2. 

In the dependent claim 3 it is unclear what "inwardly" and "outwardly" (cf line 22) refer to, 
especially as the reference of the relative pronoun "das" (line 22) is unclear (does it refer to 
the second case or to the wire harness holding member?). It is further unclear what parts the 
statements of purpose mentioned in lines 23 and 25 are exactly referring to. 

In the dependent claim 7 it is unclear whether the statement "for passing" should include that 
the wire harness already installed in the wire harness holding member is movably arranged in 
the holding member, i.e. may glide therein. 

4) 

For a presumably allowably claim 1 the Examining Division is proposing a combination of 
features from the current version of claims 1, 3 and 4 according to the enclosed wording 
proposal. 
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5) 

The independent claim 9 is not allowable, either, if only for being related to the non-allowable 
claim 3. 

Further, just like in claim 1, the term "power supply wiring device" is unclear. 
6) 

For a presumably allowable claim 9 the Examining Division proposes the enclosed wording. 
7) 

The envisaged allowability of the claims 1 and 9, clarified in the above mentioned sense, is 

only valid, however, under the assumption that from prior art, already ascertained during the 

possibly pending examination proceedings of the three priority applications of 25/07/2002 and 

13/1 1/2002, no circumstances will result which could be a bar to the grant of a patent. 

It is to be pointed out that the applicant must comply with the procedural regulation contained 

in Patent Law sec. 34 VIE, according to which, on request of the Patent Office, she must 

completely and truthfully state prior art to the best of her knowledge. This also applies to prior 

art ascertained during the examination proceedings of the priority applications. 

Therefore, the applicant is herewith requested to state this ascertained prior art and to provide 

the Examining Division with copies thereof. 

If the Japanese Patent Office did not ascertain any prior art regarding this patent application, 
the applicant is requested, to make a corresponding written declaration. 

8) 

When further prosecuting the application, the following would have to be carried out, apart 
from revising the patent claims and complying with the request as mentioned under 7) above: 

* Title and description are to be adapted to the current version of the claims. 

* In the introductory part of the description the E 1 (for example instead of the priority 
application JP 2001-^^ and the E2 are to be additionally stated and explained, 
also the prior art, possibly ascertained by the Japanese Patent Office, if it is considered 
to be the closest prior art. 

* A clean copy of the revised parts of the documents is to be filed in duplicate. 
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9) 

Based on the present documents the grant of a patent is not possible. 

When further prosecuting the application with the present documents or with documents 

having a non-amended extent, it is to be expected that the application will be rejected. 

Examining Division for Class H 02 G 
signed: Dipl.-Ing. M. Muller 

Enclosure 

Copies of the E 1 and E2 together with claims 1 to 10, received on 16/07/2003 
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Deutsches Patent- und Markenamt 



Munchen, den 11. November 2004 
Telefon: (0 89) 21 95 - 3431 
Aktenzeichen: 103 32 342.2-34 
Anmelder/lhhaber: Yazaki Corp. 



Deutsches Patent- und Markenamt 

Anwaltskanzlei 

Viering, Jentschura & Partner 

Steinsdoirfstr. 6 

80538 Munchen 



80297 Munchen 



Ihr Zeichen: P26509 



Bitte Aktenzeichen und Anmelder/lnhaber bei 
alien Eingaben und Zahlungen angeben! 



Zutreffende^ i^tiW*«^ftAi*aaTi8«rHcyR^*^ftA«TNER 

Erhalten /Received 



Prufungsantrag, Einzahlungstag am 16. Juli 2003 

Eingabe vom eingegangen am 



2 Z Nov. 200^ 



Frist /Due Date:... 



Die weitere Prufung der oben genannten Patentanmeldung hat zu dem nachstehenden Ergebnis gefuhrt. 
Zur Auflerung wird eine Frist von 

Vier Monat(en) 

gewahrt. Die Frist beginnt an dem Tag zu laufen, der auf den Tag des Zugangs des Beschelds folgt. 

Fur Unterlagen. die der Aufiemng gegebenenfalls beigefugt werden (z, B. Beschreibung. Beschreibungsteile. Patentanspruche, 
Zeichnungen), sind je zwei Ausfertlgungen auf gesonderten Blattem erforderlich. Die AuRerung selbst wird nur in einfacher 
Ausfertlgung benotigt. 

Werden die Beschreibung. die Patentanspruche Oder die Zeichnungen im Laufe des Verfahrens geandert, so hat der Anmel- 
der, sofem die Anderungen nicht vom Deutschen Patent- und Markenamt vorgeschlagen sind. rm Einzelnen anzugeben. an 
welcher Stelle die in den neuen Unteriagen beschriebenen Erfindungsmerkmale in den ursprungilchen Unteriagen offenbart 
sind. 

In diesem Bescheid sind folgende Entgegenhaitungen erstmalig genannt. (Bei deren Nummerierung gilt diese auch 
fur das weitere Verfahren): 



Hinweis auf die Mogiichkeit der Gebrauchsmusterabzweigung 

^Mo^'^T®'^®' einer mit Wirkung fur die Bundesrepublik Deutschland eingereichten Patentanmeldung kann eine Gebrauchsmusteranmel- 
nphL« V gleichen Gegenstand betrifft, einreichen und gleichzeitig den Anmeldetag der fruheren Patentanmeldung in Anspruch 
d«m ^^VJtl^^ "T^ Gebrauchsmustergesetz) ist bis zum Ablauf von 2 Monaten nach dem Ende des Monats moglich. in 

vpr7«h !n fh^ T^^^ rechtskraftige ZurCickweisung, freiwillige Rucknahme oder Riicknahmefiktion eriedigt, ein Elnspruchs- 

VP It^rhon i^^^^^^ "^^"^ "^^^ ^""^"^"Q ^^'^"'^ ■ Beschwerde gegen den Erteilungsbeschluss fruchtlos 

eS d^MoVJ^l'V^^^^^^^ Erfordemisse einer Gebrauchsmusteranmeldung, einschliefilich der Abzweigung, 

tionszlntre^^^^ 6181), welches kostenlos beim Patent- und Markenamt und den Patemlnforma: 
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Dokumentenannahme 
und Nachtbriefkasten 
nur 

ZweibruckenstraBe 12 

S-Bahnanschluss im 

Miinchner Verkehrs-und. 
TahNerbund (MW): 



Hauptgebaude: 
Zweibfiickenstrafte 12 
Zweibruckenstraae 5-7 (BreiterboO 
Markenabteilungen: 
Cincinnatistrafte 64 
81534 Munchen 

Zweibruckenstr. 1 2 (Hauptgebaude): 
Zweibruckenstf. 5-7 (BreiterhoO: 
SI - 58 Haltestelle (sartor 



Hausadresse (fiir Fracht): 
Deutsches Patent- und Martcenamt 
ZweibrOckenstraile 12 
80331 Munchen 



Cindnnatistrafle: 
I 32 Haltestelle Fasangarten 



Telefon: (089) 2195-0 
Telefax: (089)2195-2221 
internet: http://www.dpnia.de 

2!ahlungsempfanger: 

Bundeskasse Weiden 

BBk Munchen 

Kto.Nr.: 700 010 54 

BLZ: 700 000 00 

BIC (SWIFT-Code): MARKOEF1700 

IBAN: DE84 7000 0000 0070 OOlO 54 



E 1) DE 101 18 205 A1 
E 2) US 6 685 253 B1 



1) 

In Anspruch 1 ist unklar, was mit dem zusammengesetzten Begriff 
„ Stromversorgungsleitungsvorrichtung" gemeint ist und wozu diese an sich dienen soil. 
Steht dieser Begriff etwa fur eine Vorrichtung zur Leitung der Stromversorgung Oder fur 
eine Leitungsvorrichtung zur Stromversorgung? 

Des weiteren ist unklar, ob das „ bewegliche Teil" eine Verbindung zum Gehause auf- 
weisen soli oder, da es „ frei beweglich" sein soil, keinerlei Verbindung zum Gehause 
vorhanden sein soil. 

Der Anspruch 1 ist somit hicht geeignet, ein zweifelsfreies Schutzrecht zu begrunden. 
Er ist daher nicht gewahrbar. 

2) 

Zu Klarstellung von Anspruch 1 wird auf. Basis der Ausfuhrungen in den ubrigen An- 
meldungsunterlagen im folgenden davon ausgegangen, dass eine „ Vorrichtung zur 
FCihrung eines Kabelbaum.es".Gegenstand des Anspruchs 1 ist. 

Des weiteren wird davon ausgegangen, dass Anspruch 1 dahingehend prazisiert ist, 
dass das bewegliche Teit „ an dem ersten Gehause gefuhrt ist und entlang des ersten 
Gehauses verschiebbar ist", s. Formulierungsvorschlag auf beiliegender Kopie. Bel 
diesem Formulierungsvorschlag ist das Wort „ frei" weggelassen, da dessen Bedeu- 
tung (wie in Anspruch 2) nach Ansicht der Prufungsstelle zu Unklarheiten fuhren konn- 
te, da das bewegliche Teil entlang des Gehauses gefuhrt wird und somit faktisch nur 
begrenzt verschiebbar ist. 

Ein derart klargestellter Anspruch 1 ware jedoch ebenfalls nicht gewahrbar, da die in 
ihm angegebene Vorrichtung bereits aus der E 1 bekannt ist, von deren Priohtatsan- 
meldung mit der Publikations- Nummer JP 2001-354085 die Anmelderin als Stand der. 
Technik ausgeht, s. Beschreibung S.I. 

Denn die E 1 zeigt eine als Stromzufuhrungseinrichtung bezeichnete Vorrichtung zur 
Fuhrung eines Kabelbaumes mit einem als Schutzvorrichtung bezeichnetem Gehause 
9 (s. Fig. 2), das einen zu einer U-Form gebogenen Kabelbaum 20 (s. Fig. 2, gestri- 
chelt angedeutete Position des Kabelbaums entlang der Wand 28) aufzunehmen ver- 
mag, mit einem entlang des Gehauses 9 (s. Fuhrungsschiene 30) verschiebbaren be- 



weglichen Teii (Gleitstiick 31 ) und einem an das bewegliche Teil 31 montierten, als 
Armelement 41 mit Befestigungsstucken 42 bezeichneten Kabelbaumhalteteil. 
Somit ist eihe Vorrichtung gemaB eines im obigen Sinne klargestellten Anspruchs 1 
aus der E 1 bekannt und daher der Anspruch 1 mangels Neuheit seines Gegenstandes 
nicht gewahrbar. Infolge dessen sind auch die Unteranspriiche 2- 8 nicht gewahrbar. 

Rein der Vollstandigkeit halber wird nocli die nachverSffentlichte E 2 angefuhrt, durch 
die eine Vorriclitung gemaB eines im obigen Sinne klargestellten Arispruchs 1 eben- 
falls neuheitsschadlich von/veggenommen. ist, s. Fig. 2 und 4 mit zugehorigem Text. 

3) ■ . . • , 

Ein Fuhrungsteil gemaB Anspruch 2 ist ebenfalls aus der E 1 bekannt, s. Fiihrungs- 
schiene 30 in Fig. 2. 

In Unteranspruch 3 ist unklar, worauf sich „ innen" und „auBen" (s. Z. 22) bezieht, zu- 
mal der Bezug des Relativwortes „ das" ( Z. 22) unklar ist (ist das zweite Gehause Oder 
das Kabelbaumhalteteil gemeint?). Ferner Ist unklar, auf weiche Teile sich die in Z. 23 
u Z. 25 genannten Zweckangaben genau beziehen. 

In Unteranspruch 7 ist unklar, ob die Angabe „ zum Passieren" einschlieBen soil, dass 
der bereits in dem Kabelbaumhalteteil verlegte Kabelbaum in dem Halteteil beweglich 
angeordnet ist, d. h. in diesem gleiten kann. 

4) ' 

Fur einen voraussichtlich gevyahrbaren Anspruch 1 schlagt die Priifungsstelle eine 
Merkmalskombination aus den geltenden Anspruchen 1 , 3 und 4 gemaB beiliegendem 
Formulierungsvorschlag vor. 

5) 

Der nebengeordnete Anspruch 9 ist schon wegen des darin enthaltenen Ruckbezugs 
auf den nicht gewahrbaren Anspruch 3 nicht gewahrbar. 

Des weiteren fiihrt wie in Anspruch 1 der Begriff „ Stromversorgungsleitungsvorrich- 
tung" zu Unklarheiten. 
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6) 

Fur einen voraussichtlich gewahrbaren Anspruch 9 schlagt die Prufungsstelle beilie- 
gende Fassung vor. 

^) 

Die in Aussicht gestellte Gewahrbarkeit der im obigen Sinne klargesteilten Anspruche 
1 und 9 gilt allerdings nur vorbehaltlich der Annahme, dass sich aus dem Stand der 
Technik, der in eventuell laufenden Prufungsverfahren der drei Prioritatsanmeldungen 
vonn 25.07.2002 und 13.11.2002 bereits ermittelt wurde. keine Umstande ergeben. die 
einer Patenterteilung entgegenstehen. 

Es wird darauf hingewiesen, dass die Anmelderin der in Patentgesetz § 34 VIII enthal- 
tenen Verfahrensvorschrift nachzukommen hat, wonach sie auf Verlangen des Patent- 
amts den Stand der Technik nach bestem Wissen vollstandig und wahrheitsgemaB 
anzugeben hat. Hierzu zahit auch der in Prufungsverfahren der Prioritatsanmeldungen 
nachgewiesene Stand der Technik. 

Daher wird die Anmelderin hiermit aufgefordert, diesen nachgewiesenen Stand der 
Technik anzugeben und der Prufungsstelle Kopien desselben zukommen zu lassen. 
Falls vom japanischen Patentamt bezuglich der Patentanmeldungen kein Stand der 
Technik ermittelt wurde. wird die Anmelderin aufgefordert, eine entsprechende schriftli- 
che Erklarung abzugeben. 

8) 

Bel Weiterverfolgung der Anmeldung ware auBer der U.berarbeitung der Patentanspru- 
che und dem Nachkommen der un.ter obigem Punkt 7) genannten Aufforderung noch 
folgendes zu eriedigen: 

• Titel und Beschreibung sind an die dann geltenden Anspruche anzupassen. 

• In der Beschreibungseinleitung sind die E 1 ( z. B. anstelle der Prioritatsanmeldung 
JP 2001-354085) und die E 2 erganzend zu nennen und darzulegen. ebenfalis der 
eventuell vom japanischen Patentamt nachgewiesene Stand der Technik, sofern 
dieser als naherkommend angesehen wird. 

• Die uberarbeiteten Unterlagenteile sind in zweifacher Ausfertigung in Reinschrift 
einzureichen. 
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9) 

Mit den vorliegenden Unterlagen ist eine Patenterteilung nicht moglich. 
Bei Weiterverfolgung der Anmeldung mit den vorliegenden Unterlagen Oder mit Unter- 
lagen in unverandertem Umfang ware mit deren Zuruckweisung zu rechhen. 

Prufungsstelle fur Klasse H 02 G . - 

Dipl.-lng. M. Muller 
Hausruf: 3329 



Aniaqe ^ 

Ablichtung der E 1 u. E 2 sowie der Anspruche 1 bis 10, eingegangen am 16.07.2003 \y 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Stronnzufuhrungseinrichtung fur eine Schiebetur an einem Kraftfahrzeug 
@ Die zusatzliche Lange eines Kabelbaums 3, die zum Off- 

nen/SchlieBen einer Schiebetur 1 erforderlich ist und ei- 

nen gekrummten Kabelbaumabschnitt 20 bildet, wird in 

einer Schutzvorrichtung untergebracht. Die Schutzvor- 

richtung 9 besitzt gekrummte Wande 28, 29, eine Fiih- 

rungsschiene 30, ein Glertstuck 31 sowie einen ersten und 

einen zweiten Kabelauslass 32, 33. Wenn die Schiebetur 1 

geoffnet/geschlossen wird, bewegt sich der Kabelbaum 3 

innerhalb des zweiten Kabelauslasses 33 vor und zuriick. 

Die lose Lange des Kabelbaums beim Offnen/SchliefJen 

der Schiebetur kann in der Weise aufgefangen werden, 

dass der innerhalb der Schutzvorrichtung gekrummte Ka- 
belbaum durch etn elastisches Element gehalten wird, 

ohne die Fuhrungsschiene 30 und das Gleitstuck 31 zu 

verwenden. Die Schutzvorrichtung kann mit einem Biege- 

begrenzungsabschnitt, einem Kabelbaumbefestigungs- 

teil sowie einem Flansch oder schragen Gleitkontaktab- 

schnitten versehen werden, die dazu dienen, den Kabel- 

baunri glatt gleiten zu lassen. Mit dieser Anordnung ist es 

moglich, eine erieichterte Montage, eine Platzersparnis 

und einen problemlosen Betrieb der Stromzufuhrungs- 

ein richtung zu erzielen. 
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1 

Beschreibung 

Hintergrund der Erfindung 

1. Gebiet der Erfindung 

[0001] Die vorliegende Erfindung beziehl sich auf eine 
Stromzufuhrungseinrichtung fur eine Schiebetiir an einem 
Kraftfahrzeug, mit einer Schutzvorrichtung zum Schutz ei- 
nes Kabelbaums, der zur Zuf uhr eleklrischer Encrgie von ei- 
ner Fahrzeugkarosserie zur Schiebetiir dient 

2. Beschreibung des Standes der Technik 

[0002] Fur Kraftfahrzeugschiebetiiren wurden bereits ver- 
schiedene Stromzufuhrungseinrichtungen vorgeschlagen. 
Bei diesen Stromzufuhrungseinrichtungen wird ein turseiti- 
ger Kabelbaum, der an der Schiebetiir des Kraftfahrzeugs 
angeordnet ist, so hergestellt, dass er im HinbUck auf seine 
Bewegung beim. Offnen und SchUeBen der Tur eine zusatz- 
liche Lange aufSveist . . 

[0003] Eine herkommliche Stromzufuhrungseinrichtung 
umfasst eine Fuhrungsschiene, ein Gleitstuck, zwei Gelen- 
karme und einen turseitigen Kabelbaum. Genauer ausge- 
druckt istbei einer solchen Stromzufuhrungseinrichtung die 
Fuhrungsschiene in einer horizontalen Richtung am Boden 
einer Innenwand der Schiebetur befestigt. Das Gleitstuck ist 
verschiebbar in einem Fuhrungsloch angeordnet, das die 
Form eines in der Fiihrungsschiene ausgebildeien Langlochs 
besitzt. Das eine Ende eines ersten Gelenkarms ist uber ei- 
nen Achsabschnitt drehbar mit dem Gleitstuck verbunden. 
Das eine Ende eines zweiten Gelenkarms ist uber den Achs- 
abschnitt drehbar mit dem Vorderende der Fuhrungsschiene 
verbunden. Das andere Ende des ersten Gelenkarms und das 
andere Ende des zweiten Gelenkarms sind mit einer. Dreh- 
achse verbunden. Der erste Gelenkarm und der zweite Ge- 
lenkarm verlaufen in Form eines auf dem Kopf stehenden 
"V" nach oben. EnUang dieser Gelenkarme ist ein turseitiger 
Kabelbaum angeordnet. Der tUrseitige Kabelbaum sUreckt 
sich bzw zieht sich zusammen durch den Offnungs- und 
SchlieBungsvorgang des ersten und zweiten Gelenkamis 
beim Offnen und SchlieBen der Schiebetiir. In diesem FaU 
pendelt der Uberstand des Kabelbaums, der sich von der 
Schiebetur zur Fahrzeugkarosserie ersU-eckt, hin und her. 
[0004] Jedoch haftet der vorstehend beschriebenen Strom- 
zufuhrungseinrichtung der Mangel an, dass sie einen kom- 
pHzierten Aufbau hat, eine hohe Anzahl von Mannstunden 
fiir den Zusammenbau der Schiebetur erforderlich macht 
und mOhsam zu montieren ist. AuBerdem benotigt sie viel 
Platz, da die Fuhrungsschiene in Horizontabrichtung uber 
die gesamte Breite unter der Innenwand verlauf t und der er- 
ste und zweite Gelenkarm sich umgedreht V-formig ausein- 
ander- bzw. zusammenbewegen. Je nach Anordnung der 
Fuhrungsschiene kann gegebenenfaUs eine Ausstattung wie 
eine Turtasche oder ein Becherhalter nicht eingebaut wer- 
den Femer kann der pendelnde Teil des Kabelbaums, der 
sich von der Schiebetiir zur Fahrzeugkarosserie erstreckt, an 
der Tiirverkleidung oder anderen Teilen der Schiebetiir 
scheuem, so dass er beschadigt wird oder fremdartige Ge- 
rausche hervorruft. 

Kurzfassung der Erfindung 



[0005] Die vorliegende Erfindung erfolgte unter Beriick- 
sichtigung der vorstehend beschriebenen Umstande. 
[0006] Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht 
in der Angabe einer fur eine Kraftfahrzeugschiebetur geeig- 
neten Stromzufuhrungseinrichtung, die einen einfachen 



Aufbau besitzt, die Montage vereinfacht, platzsparend ist 
und keinen Anlass zur Sorge gibt, dass ein Kabelbaum beim 
Offnen oder SchlieBen einer Schiebetur an anderen Teilen 
scheuem konnte und dabei Schaden nehmen oder seltsame 
5 Gerausche hervorrufen konnte. 

[0007] Zur Erreichung des vorstehend genannten Ziels 
schafft die vorUegende Erfindung eine Stromzufuhrungsein- 
richtung fiir eine Schiebetiir an einem Kraftfahrzeug, nut 
folgenden Merkmalen: , 
10 einem Kabelbaum, der ausgebildet ist, sich von einer Karos- 
serieseite zu einer Schiebetiir zu erstrecken, und in semem 
in Langsrichtung mittleren Bereich einen gekriimmten Ab- 
schnitt aufweist; , , , 

einer Schutzvorrichtung mit einem ersten Kabelauslass zum 
15 Halten des Kabelbaums und einem zweiten Kabelauslass, 
der es ermogUcht, dass der Kabelbaum sich beim Offnen/ 
SchlieBen dei Schiebetiir in Tiiroffhungs-ZSchUeBnchtung 
vor- und zuruckbewegt, wobei der gekriimmte Kabelbaum- 
abschnitt in der Schutzvorrichtung in der Weise untcrge- 
20 bracht ist, dass er parallel zur Schiebetur beweglich ist. 
[0008] Da bei dieser Ausbildung die vorstehend genannte 
Suomzufuhrungseinrichtung einen tiirseitigen Kabdbaum 
und eine Schutzvorrichtung aufweist, in der der zum Offnen 
Oder SchlieBen der Tiir erforderhche gekriimmte, zusatzU- 
25 che Kabelbaumabschnitt untergebracht ist, kann die Kon- 
struktion vereinfacht werden. Dies erleichtert die Montage 
der Stromzufuhrungseinrichtung. Femer kann durch Vor- 
gabe des Bewegungsbereichs des gekriimmten Kabelbaum- 
abschnitts an der Innenwand der von der Stromzufuhrungs- 
30 einrichtung in der Schiebetiir eingenommene Platz vemn- 
gert werden. Da femer der gekriimmte Kabelbaumabschnitt 
vor auBeren Storungen geschutzt ist, wird verhindert, c^ss 
der Kabelbaum beschadigt wird, wenn der gekriimmte Ka- 
belbaumabschnitt sich sureckt/zusammenzieht, wahrend der 
35 Kabelbaum sich in der Tiiroffhungs-ZSchlieBnchtung be- 

[0009] Vorzugsweise umfesst die Schutzvorrichtung fol- 
gende Merkmale: . 
eine erste gekriimmte Wand und eine zweite gekrummte 
40 Wand, die zwischen ihren ersten Enden den ersten Ka^l- 
auslass und zwischen ihren zweiten Enden den zweiten Ka- 
belauslass bilden und in derselben Richtung gekriimmt sind, 
urn den gekrummten Kabelbaumabschnitt zwischen sich zu 
platzieren; ^ , 

45 einen im zweiten Kabelauslass angeordneten Fuhrungsab- 
schnitt, der sich in der Tiiroffhungs-ZSchUeBnchtung er- 
streckt;und 

ein Gleitstuck, das endang des Fuhrungsabschmtts gleitet, 
wahrend es direkt oder indirekt den aus dem zweiten Kabel- 
50 auslass ausu-etenden Kabelbaum halt. 

[0010] Da bei dieser Ausbildung die Schutzvorrichtung 
die erste gekriimmte Wand, die zweite gekriimmte Wand, 
den Fuhrungsabschnitt und das Gleitstiick aufweist, kann 
der tiirseitige Kabelbaum problemlos bewegt werden. Fer- 
55 ner kann im offenen oder geschlossenen Zustand der Schie- 
betur der gekriimmte Kabelbaumabschnitt an die erste ge- 
kriimmte Wand Oder an die zweite gekriimmte Wand ge- 
driickt werden. Somit konnen im geschlossenen Turzustand 
Gerausche oder Schwingungen verringert werden, die aut 
60 ein Umherschlagen des Kabelbaumabschnitts wSlurend der 
Fahrzeugfahrt zuriickzufuhren sind. Indem zuvor in einem 
weiteren Herstellungsschritt der turseitige Kabelbaum und 
die Schutzvorrichtung zusammengebaut werden, kann die 
Schiebetiir leicht montiert werden. 
65 [0011] Vorzugsweise besitzt das Gleitstuck einen ersten 
Arm zum in Turoffnungs-ZSchUeBrichtung schwenkbaren 
Halten des aus dem zweiten Kabelauslass ausu-etcnden Ka- 
belbaums. Bei dieser Ausbildung kann der tiirseitige Kabel- 
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baum problemlos bewegt werden. 

[0012] Vorzugsweise besitzt das Gleitstiick einen zweiten 
Arm zum in Turoffnungs-ZSchlieBrichtung schwenkbaren 
Halteh des gekriimmten Kabelbaumabschnitts, unmittelbar 
bevor dieser aus dem zweiten Kabelauslass austritt. Bei die- 
ser Ausbildung kann der turseitige Kabelbaum problemlos 
bewegt werden. 

[0013] Vorzugsweise weist der aus dem zweiten Kabel- 
auslass austretende Kabelbaum zwischen sich selbst und 
dem Gleitstiick ein Rohr auf. Da bei dieser Ausbildung der 
Kabelbaum direkt oder indirekt durch das Rohr am Gleit- 
sluck befestigt ist, kann er zufriedenstellend geschutzt wer- 
den. 

[0014] Vorzugsweise weist der Kabelbaum ein elastisches 
Element auf, das enQang des gekriinmiten Kabelbaumab- 
schnitts in der Nahe des ersten Kabelauslasses angeordnet 
ist und den Kabelbaumabschhitt in die dem zweiten Kabel- 
auslass abgewandte Richtung drUckt; und 
die SchutzVorrichtung weist eine Begrenzungswand auf, die 
die raumliche Lage des yon dem elastischen Element ge- 
druckten gekriimmten Kabelbaumabschnitts begrenzt. 
[0015] Bei dieser Ausbildung kann die Stromzufuhrungs- 
einrichtung weiter vereinfacht und daher leicht zusammen- 
gebaut werden. 

[0016] Vorzugsweise weist die Schutzvorrichtung inner- 
halb Oder auBerhalb des ersten Kabelauslasses ein Befesti- 
gungsteil zum Befestigen des Kabelbaums auf. Bei dieser 
Ausbildung wird kein >yeiteres Befestigungsmittel jedweder 
Art benotigt, so dass die Stromzufiihrungseinrichtung weiter 
vereinfacht und daher leicht zusammengebaut werden kann. 30 
[0017] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform weist die 
Stromzufiihrungseinrichtung folgende weitere Merkmale 
auf: 

einen in der Schutzvorrichtung angeordneten Biegebegren- 
zungsabschnitt, mit dem eine gekriinmite Innenseite des Ka- 35 
belbaums und/oder des elastischen Elements in Beriihrung 
gebracht wird, und 

der Kabelbaum steht an seinem AuBenumfang mit einem 
Wellrohr in Verbindung. 

[0018] Bei dieser Ausbildung wird der Kabelbaum oder 40 
das elastische Element entlang des Biegebegrenzungsab- 
schnitts gekriimmt und nicht stSrker gekrummt, werin beim 
voUstandigen Offnen der Schiebetur der Kabelbaum in der 
Schutzvorrichtung nach vome gezogen wird. Dadurch kann 
verhindert werden, dass der Kabelbaum oder das elastische 45 
Element geknickt oder beschadigt werden. Da das elastische 
Element nicht beschadigt wird, kann femer die lose Lange 
des Kabelbaums stets sicher aufgefangen werden, so dass 
verhindert wird, dass der Kabelbaum sich zwischen der 
Schiebetur und der Karosserie verfangt .50 
[0019] Vprzugsweise weist die Suomzufiihrungseinrich- 
tung femer ein Kabelbaumbefestigungsteil auf, das oberhalb 
des Biegebegrenzungsabschnitts angeordnet ist. 
[0020] Da bei dieser Ausbildung der Kabelbaurri ausge- 
hend vom Kabelbaumbefestigungsteil an der Oberseite des 55 
Biegebegrenzungsabschnitts entlang des Biegebegren- 
zungsabschnitts gekrummt ist, wird die Biegelange des Ka- 
belbaums verkiirzt, so dass die auf den Kabelbaum ausge- 
iibte Biegebelastung gesenkt werden kann, wodurch eine 
plastische Verformung oder Beschadigung des Kabelbaums 60 
sicher verhindert wird. Selbst wenn beim Offnen oder 
SchlieBen der Schiebeliir eine starke Zugkraft auf den Ka- 
belbaum ausgeiibt wird, kann dank der Befestigung des Ka- 
belbaums durch das Kabelbaumbefestigungsteil verhindert 
werden, dass der Kabelbaum in die Schutzvorrichtung hin- 65 
eingezogen wird, so dass kein Schlackem des Kabelbaums 
auftritt. 

[0021] Vorzugsweise weist das Kabelbaumbefestigungs- 



teil einen Vorsprung zum EingrifF in eine Nut des Wellrohrs 
auf. Bei dieser Ausbildung kann der Kabelbaum einschlieB- 
lich des Wellrohrs sicher in Langsrichtung unbeweglich 
festgelegt werden, und das Wellrohr kann in Umfangsrich- 
5 tung gedreht werden, so dass das Wellrohr bequem befestigt 
werden kann. 

[0022] Vorzugsweise besitzt die Schutzvorrichtung einen 
endang des zweiten Kabelauslasses ausgebildeten Ransch, 
der eine gekriimmte Rache aufweist, mit der der aus dem 
10 zweiten Kabelauslass austretende Kabelbaum in Beriihrung 
gebracht ist. Bei dieser Ausbildung kann der turseitige Ka- 
belbaum im Verlauf des Offnens/SchlieBens der Schiebetur 
problemlos bewegt werden. 

[0023] Vorzugsweise weist die Schutzvorrichtung einen 
15 schragen Kontaktabschnitt auf, mit dem der aus dem zwei- 
. ten Kabelauslass austretende Kabelbaum in schrage Beriih- 
rung gebracht wird, wenn die* Schiebetiir geschlossen wird, 
wobei die schrage Beriihrung an einem inneren Ende der 
Schutzvorrichtung in Offhungsrichtung der Schiebetiir ge- 
20 bildet ist. Bei dieser Ausbildung wird der Kabelbaum bei 
vollstandigem Offnen der Schiebetiir in starken Kontakt mit 
dem Ende der Schutzvorrichtung in Oflfnungsrichtung der 
Schiebetur gebracht. Da in diesem Fall der Kabelbaum nicht 
in einem rechten Winkel zu seiner Langsrichtung, sondem 
25 unter einem schragen Winkel mit dem schragen Kontaktab- 
schnitt in Kontakt gebracht wird, so dass der AnstoB gemil- 
dert wird, wird das Auftreten sonderbarer Gerausche ver- 
mieden. 

[0024] Vorzugsweise weist die Schutzvorrichtung schrage 
Gleitkpntaktabschnitte auf, durch die der aus dem zweiten 
Kabelauslass ausU:etende Kabelbaum gefuhrt wird; ohne 
sich beim Offnen oder SchlieBen der Schiebetiir zu verfan- 
gen, wobei die schragen Gleitkontaktabschnitte an beiden 
Enden der Schutzvorrichtung in Offiiungs-ZSchlieBrichtung 
der Schiebetiir ausgebildet sind. Wenn bei dieser Ausbil- 
dung die Schiebetur vollstandig geofifnet worden ist, tritt der 
Kabelbaum von einem Ende der Schutzvorrichtung nach au- 
Ben aus. Wenn die Schiebetiir aus diesem Zustand geschlos- 
sen wird, wird der Kabelbaum im Inneren glatt gefuhrt, ohne 
sich entlang des schragen Gleitkontaktabschnitts zu verfan- 
gen. Dies vermeidet starke Scheuergerausche und eine Be- 
schadigung des Kabelbaums uiid verhindert femer, dass die 
zum SchlieBen der Schiebetiir erforderliche Kraft zunimmt; 
dadurch wird die Handhabbarkeit des SchlieBvorgangs ver- 
bessert. Wenn andererseits die Schiebetiir vollstandig ge- 
schlossen worden ist, Uritt der Kabelbaum vom anderen 
Ende der Schutzvorrichtung nach auBen aus. Wenn die 
Schiebetiir aus diesem Zustand geoffnet wird, wird der Ka- 
belbaum im Inneren glatt geftihrt, ohne sich endang des 
schragen Gleitkontaktabschnitts zu verfangen. Dies vermei- 
det wiederum starke Scheuergerausche und eine Beschadi- 
gung des Kabelbaums und verhindert femer, dass die zum 
Offnen der Schiebetiir erforderliche Kraft anwachst; da- 
durch wird die Handhabbarkeit des Offnungsvorgangs ver- 
bessert. 

[0025] Vorzugsweise besteht die Schutzvorrichtung aus 
einem Schutzkorper und einer Schuczabdeckung, die mit der 
Schutzvorrichtung in der Weise verbunden ist, dass der ge- 
krummte Abschnitt des Kabelbaums darin untergebracht ist. 
Da bei dieser Ausbildung die Schutzvorrichtung aus dem 
Schutzkorper und der Schutzabdeckung besteht, kann der 
Zusammenbau der Schutzvorrichtung vereinfacht werden. 
[0026] Vorzugsweise weist der Schutzkorper ein Befesti- 
gungselement auf, das in die Schiebetur oder Karosserie 
mitteis elasdscher Verformung eingreifL Da bei dieser Aus- 
bildung der Schutzkorper. provisorisch an der Schiebetiir in 
der Weise befesdgt werden kann, dass das Befestigungsele- 
ment in die Schiebetiir gesteckt wird, kann die sich anschlie- 
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Bende Montage erleichtert werden. 

[0027] Die vorstehend genannten und weitere Ziele una 
Merkmale der Erfindung gehen aus nachstehender Beschrei- 
bung in Verbindung mit den beiliegenden Zeichnungen 
deutlicher hervor. 

Kurzbeschxeibung der Zcichnungsfiguren 

[0028] Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung einer ersten erfindungsgemaBen Ausfuhrungsform ei- 
ner Stromzufiihrungseinrichtung fiir eine Schiebetur an ei- 
nem Kraftfahrzeug; 

[0029] Fig. 2 ist eine Vorderansicht emer Schutzvomch- 
tung (mit Ausnahme einer Abdeckung). die zum Schutz ei- 
nes gekrummten Kabelbaumabschnitts dient; 
[0030] Fig. 3 ist eine vergroBerte perspektivische Ansicht 
des in Fig. 1 gezeigten Gleitstucks; . ' ^ , , . 
[0031] Fig. 4 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung einer zweiten erfindungsgemaBen Ausfuhrungsform ei- 
ner Stromzufuhrungseinrichtung fiir eine Schiebetur an ei- 
nem Kraftfahrzeug (in geschlossenem Zustand der Schiebe- 

[0032] Fig- 5 ist eine Vorderansicht einer Schutzvorrich- 
tung (mil Ausnahme einer Abdeckung), die zum Schutz ei- 
nes in Fig. 4 gezeigten gekrUmmten Kabelbaumabschnitts 

dient; . ^. • ♦ 

[0033] Fig. 6 ist eine Draufsicht auf ein in Fig. 4 gezeigtes 

elastisches Element; ^ , • j \ i 

[0034] Fig. 7 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung einer Stromzufuhrungseinrichtung, wenn die in Fig. 4 
gezeigte Schiebetur ofFen ist; 

[0035] Fig, 8 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
luhg einer Abwandlung der zweiten erfindungsgemaBen 
Ausfuhrungsform einer Stromzufuhningseinnchtung fur 
eine Schiebetur an einem Kraftfahrzeug (in geschlossenem 
Zustand der Schiebetur); 

[0036] Fig. 9 ist eine Vorderansicht einer Schutzvomch- 
tung (mit Ausnahme einer Abdeckung), die zum Schutz ei- 
nes in Fig. 8 gezeigten gekrummten Kabelbaumabschnitts 

dient; . . ■ t^- i 

[0037] Fig. 10 ist eine vergroBerte Ansicht einer binzei- 

heitAausFig.8; . 
[0038] Fig. 11 ist eine vergroBerte Ansicht einer Einzel- 

heit B aus Fig. 8; . . . * cr u 

[0039] Fig. 12 ist eine Draufsicht auf eine weitere Ausfuh- 
rungsform des nach hinten verlaufenden Teils der in Fig. 11 
gezeigten Abdeckung; . 
[0040] Fig. 13 ist eine Vorderansicht einer weiteren Aus- 
fuhrungsform der Schutzvorrichtung (mit Ausnahme der 

Abdeckung); . . , ^ • Tr:„ 

[0041] Fig. 14 ist eine Schnittansicht entlang der m l«ig- 
13eingetragenenLinieC-C; , • j ♦! 

[0042] Fig. 15 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung einer vierien erfindungsgemaBen Ausfuhrungsform ei- 
ner Su-omzufiihrungseinrichtung fiir eine Schiebetur an ei- 
nem Kraftfehrzeug (in geschlossenem Zustand der Schiebe- 

tur); und . . , • ^ 

[0043] Fig. 1 6 ist eine perspektivische Ansicht der vierten 
Ausfuhrungsform im offenen Zustand der Schiebetur. 

Beschreibung der bevorzugten Ausfuhrungsbeispiele 

Ausfuhrungsbeispiel 1 



[0044] Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung einer ersten erfindungsgemaBen Ausfiihrungsform ei- 
ner Stromzufuhrungseinrichtung ftir eine Schiebetur an ei- 
nem Kraftfahrzeug. Fig. 2 ist eine Vorderansicht einer 



Schutzvorrichtung (mit Ausnahme einer Abdeckung) die 
zum Schutz eines gekrummten Kabelbaumabschnitts dieiit. 
Fig. 3 ist eine vergroBerte perspektivische Ansicht des in 
Fig. 1 gezeigten Gleitstucks. „ u - i 

5 [0045] Wie in Fig. 1 ersichdich, ist bei einer Schiebetur 1 
eines Kraftfahrzeugs, zum Beispiel eines Kastenwagens 
Oder mancher Personenkraftwagen, ein turseitiger Kabel- 
baum 3 dazu ausgebildet, elektrische Energie aus einer Ka- 
' rosserie 2 an verschiedene Arten von in der Schiebetur ange- 
10 ordneten Hilfsgeraten zu liefem, zum Beispiel an einen Fen- 
sterhebermotor, eine Turverriegelungseinheit und einen 
Lautsprecher. Der lUrseitige Kabelbaum 3 erstreckt sich 
uber die Schiebetur 1 und die Karosserie 2. Das eine Ende 
des Kabelbaums 3 ist mittels eines Steckverbinders 4 (nur 
15 einer ist dargesteUt) mit den vorstehend genannten verschic- 
denen Hilfsg^aten verbunden. Das andere Ende des Kabel- 
baums 3 ist iiber einen Steckverbinder 5 mit einem Steck- 
verbinder 7 eines karosserieseidgen Kabelbaums 6 verbun- 
den In der Schiebetur 1 ist der tiirseitige Kabelbaum 3 in 
20 Verbindung mit einer Schutzvorrichtung 9 angeordnet (ent- 
sprechend der in den Anspriichen genannten Schutzvomch- 
tung), die an einer Innen wand 8 der Schiebetur 1 angebracht 
ist Die Schutzvorrichtung 9 steUtbei der vorliegenden Aus- 
fuhrungsform eine Stromzufuhrungseinrichtung 10 dar Die 
25 Verwendung des tiirseitigen Kabelbaums 3 und der Schutz- 
vorrichtung 9 vereinfachtden Aufbau der SUromzufiihrungs- 
einrichtung 10 und spart femer Platz und erleichtert die • 

JowS^^Zunachst folgt eine detaiUierte Erklarung aller vor- 
30 stehend genannten Bauteile und dann der Betnebsweise 
beimOffhen und SchUeBen der Schiebetur. 
[0047] Die Schiebetur 1 ist an der Karossene 2 verschieb- 
bar angebracht. Die Verschiebung der Tur erfolgt bezughch 
der Karosserie 2 vor und zuriick. (Es sei bemerkt, dass die 
35 Schiebetur 1 beim Offnen aus der Karossene 2 nach auBen 
herausgezogen wird und beim SchlieBen in ihre ursprungb- 
che Lage zuriickgebracht wird,) Die Schiebetur 1 hat an der 
Seite der Karosserie 2 eine Innenwand 8. Am unteren Ende 
der Schiebetur 1 ist eine SchamierroUe 15 befestigt. Die 
40 SchamierroUe 15 greift verschiebbar in eine (nicht darge- 
stellte) Schiene ein, die am Boden der Karossene 2 befestigt 
ist 

[0048] Die Karosserie 2 ist in dem Bereich, in dem die 
Schiebetur 1 geschlossen wird, mit einer TurschweUe 16 
45 versehen. Der Steckverbinder 7 des karosserieseiugen Ka- 
belbaums 6 ist innerhalb einer vertikalen Wand 17 der 
SchweUe 16 angeordnet Und zwar sind der Steckverbinder 
5 des tUrseitigen Kabelbaums 3 und der Steckverbinder 7 
des karosserieseitigen Kabelbaums 6 innerhalb der vertaka- 
50 len Wand 17 zusammengesteckL Im ubrigen ist der karosse- 
rieseiiige Kabelbaum direkt oder indirekt an eine (nicht dar- 
sestellte) Batterie angeschlossen. „ , , 

100491 Der tiirseitige Kabelbaum 3 ist ein BOndel aus ei- 
ner Mehrzahl von elektrischen Drahten 18. Der turseitige 
55 Kabelbaum 3 ist an einem Ende mit dem Steckverbinder 4 
. und am anderen Ende mit dem Steckverbinder 5 versehen 
An der Seite des Steckverbinders 5 ist ein Wellrohr 19 uber 
den Kabelbaum 3 geschoben (das dem in den Aiispruchen 
genannten Rohrelement entspricht; jedes behebige Rohr 
60 kann verwendet werden, solange es biegsam ist). Das weu- 
rohr 19 dient zum Schutz des tUrseitigen Kabelbaums. der 
sich von der Schutzvorrichtung 9 zur Karossene 2 erstreckt 
Die Verwendung des Wellrohrs 19 ist fakuluuv. Oegebe- 
nenfalls ist die Mehizahl von elektrischen Drahten 18 mit ei- 
65 nem Band umwickelt. 

[0050] Der tUrseitige Kabelbaum 3 hat m seinem nuttleren 
Bereich einen gekrummten Abschnitt 20. Der geknimmte 
Kabelbaumabschnitt20 ist in der Schutzvorrichtung 9 unter- 
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gebracht. Der gekriimmte Kabelbaumabschnitt 20 ist so an- 
geordnet, dass er im wesentlichen parallel zur Innenwand 8 
beweglich ist. 

[0051] Die Schutzvorrichtung 9 umfasst einen an der In- 
nenwand 8 befestigten Schutzkorper 25 und eine auf ihm sil- 
zende Abdeckung 26. Unter Beriicksichtigung des Bewe- 
gungsbereichs des gekrununten Kabelbaumabschnitts 20 ist 
die Schutzvorrichtung 9 so ausgebildet, dass ihre GroBe mi- 
. nimiert ist. Der Schutzkorper 25 und die Abdeckung 26 sind 
aus Kunstharz hergestellt. (Sie konnen durch Ausstanzen ei- 
ner diinnen Metallplatte gebildet werden.) 
[0052] Der Schutzkorper 25, wie er in den Fig. 1 und 2 ge- 
zeigt ist, umfasst eine erste gekriimmte Wand 28 und eine 
zweite gekriimmte Wand 29, die senkrecht vom Rand einer 
Grundplatte 27 abstehen, eine Fiihrungsschiene 30 (entspre- 
chend dem in den Anspriichen genannten Fuhrungsab- 
schnitt) und einem Gleitstiick 31, das verschieblich in die 
Fiihrungsschiene 30 eingreift. An einem Ehde (dem oberen 
Ende) sowohl der ersten gekriimmten Wand 28 als auch der 
zweiten gekriimmten Wand 29 ist ein erster Kabelauslass 32 
gebildet, wahrend am anderen Ende (dem unteren Ende) 
. dieser Wande ein zweiter Kabelauslass 33 gebildet ist. 
[0053] Die Grundplatte 27 ist entlang der Befestigungs- 
seite der Innenwand 8 ausgebildet. Ein Befestigungsstiick 
34 ist in der Weise ausgebildet, dass es von der der Innen- 
wand 8 gegenuberliegenden Flache der Grundplatte 27 ab- 
steht. Das Befestigungsstiick 34 weist zwei durch einen 
Schlitz getrennte Zungen a^f. Das Befestigungsstiick 34 ist 
ein "Clip". Wenn der Schutzkorper 25 an der Innenwand 8 
befestigt wird, werden die beiden Zungen in der Weise ela- 
stisch verformt, dass sie sich aneinander annahem und somit 
in ein zugeordnetes Loch der Innenwand 8 passen. Der 
Schutzkorper 25 wird durch das Befestigungsstiick 34 pro- 
visorisch an der Innenwand 8 festgelegt, so dass die nachfol- 
genden Vorgange sich einfach durchfiihren lassen. 
[0054] Die erste gekrummte Wand 28 ist senkrecht zum 
Grundplattenteil 27 ausgebildet. Von vome gesehen ist sie 
C-formig ausgebildet. Sie ist in der Weise gekrCimmt, dass 
ihre beiden Enden zur Vorderseite der Karosserie 2 weisen. 
Die erste gekrummte Wand 28 besitzt ein Zungenstiick 35, 
das aus dem ersten Kabelauslass 32 nach auBen vorsteht. 
Der heraustretende turseitige Kabelbaum 3 kann mit einem 
Band umwickelt werden. Das Zungenstiick 35 kann einem 
feststehenden Teil entsprechen. 

[0055] Die zweite gekrummte Wand 29 ist ebenfalls senk- 
recht zum Grundplattenteil 27 ausgebildet. Sie ist in der 
Weise gekriinmil, dass sie einen groBeren KrCimmungsra- 
dius aufweist als die erste gekrummte Wand 28. Sie ist in 
derselben Richtung gekrummt wie die erste gekrummte 
Wand28. 

[0056] Der erste Kabelauslass 32 ist in der Weise ausge- 
bildet, dass er eine ausreichende GroBe hat, urn den tiirseiti- 
gen Kabelbaum 3 austreten zu lassen. Der zweite Kabelaus- 
lass 33 ist weiter offen als der erste Kabelauslass 32, um die 
hin- und hergehende Bewegung des tiirseitigen Kabelbaums 
3 infolge der Bewegung des Gleitstiicks 31 zu ermoglichen. 
Der zweite Kabelauslass 33 miindet yon der Schiebetur 1 
nach unten. 

[0057] Die Fiihrungsschiene 30 sitzt in einem rahmenfor- 
migen Gehause 36, das einstiickig mit dem zweiten Kabel- 
auslass 33 ausgebildet ist. Die Fiihrungsschiene 30 ist im 
Querschnitt C-formig und an ihren beiden Enden nuttels 
Schrauben 37, 37 ain der Schiebeliir 1 befestigt. (Zum Bei- 
spiel wird sie zusammen mit den Teilen des Gehauses 36 be- 
festigt, nachdem der Schutzkorper 25 provisorisch ange- 
bracht worden ist.) Die Fiihrungsschiene 30 ist in der Weise 
angeordnet, dass sie sich in der OfFnungs- und SchlieBrich- 
tung der Schiebetiir 1 (der oben genannten Vor- und Zuriick- 



richtung) erstreckt. 

[0058] Das Gleitstiick 31 umfasst, wie in Fig. 3 gezeigt, 
einen quadratischen Blockkorper 38, der sich in der Fiih- 
rungsschiene 30 gleitend bewegt, und einen nut dem Block- 
5 korper 38 einstiickigen, in der Fiihrungsschiene 30 gleiten- 
den Armlrageransatz 39, der aus der Offnung der Fiihrungs- 
schiene 30 ragt. Der Blockkorper 38 ist quadratisch ausge- 
bildet. Der zentral herausragende Teil des Tragansatzes 39 
umfasst einstiickig einen vertikalen Abschnitt, der sich von 

10 der Schiebetiir 1 nach unten erstreckt, und einen vom unte- 
ren Ende des vertikalen Abschnitts horizontal abgebogenen 
zungenfbrmigen Vorsprung 40 zum Lagem eines Arms 41. 
Der Blockkorper 38 ist aus Kunstharz gemacht, um die 
Glattheit zu verbessem. Im iibrigen wird der in die Fiih- 

15 rungsschiene 30 eintretende Tragansatz 39 vorzugsweise in 
Mehrschichtbau weise aus demselben Material wie der 
Blockkorper 38 durch Spritzguss gebildet. 
[0059] Ein Ende des ersten Armelements 41 ist am Armla- 
gervorsprung 40 mittels eines Achsteils 21, zum Beispiel ei- 

20 ner Niete, drehbar befestigt. Das andere Ende des Armele- 
ments 41 ist einstiickig mit einem Paar von Befestigungs- 
stiicken 42, 42 zum Haltem des WeUrohrs 19 verbunden. 
Die Befestigungsstiicke 42, 42 besitzen jeweils (nicht darge- 
stellte) Vorspriinge zum Eingreifen in die Umfangsnuten des 

25 WeUrohrs 19. Die (nicht dargestellten) Vorspriinge konnen 
das Wellrohr 19 an den Umfangsnuten drehbar halten, so 
dass der Kabelbaum 3 der Schwenkung des Arms 41 ohne 
weiteres folgen kann. Der aus dem zweiten Kabelauslass 33 
tretende tiirseitige Kabelbaum 3 ist am Wellrohr 19 und am 

30 ersten Armelement 41 befestigt. Somit andert sich die Lange 
des gekriimmten Kabelbaumabschnitts 20 innerhalb der 
Schutzvorrichtung 9 nicht. Aufgrund des Vorhandenseins 
des ersten Armelements 41 kann der aus. dem zweiten Ka- 
belauslass 33 tretende tiirseitige Kabelbaum 3 in der Off- 

35 nungs- und SchUeBrichtung der Schiebetiir 1 (der oben ge- 
nannten Vor- und Zuriickbewegung). schwenken (Richtung 
desPfeilsP). 

[0060] Andererseits besitzt der Tragansatz 39 ein zweites 
Armelement 43, das in die Schutzvorrichtung 9 hineinragt 

40 und dazu dient, den tiirseitigen Kabelbaum 3 zu befestigen, 
unmittelbar bevor er sich entlang der Grundplatte 27 er- 
streckt, und zwar in der Weise, dass er in der Off nungs- und 
SchlieBrichtung (der oben genannten Vor- und Zuriickbewe- 
gung) der Schiebetiir 1 schwenkbar ist (Richtung des Pfeils 

45 Q). Ein Ende des zweiten Armelements 43 ist mittels eines 
Achsteils 22, zum Beispiel einer Niete, drehbar am Tragan- 
satz 39 befestigt. Das andere Ende dieses Armelements ist 
einstiickig mit einem Paar von Befestigungsstiicken 44, 44 
zum Halten des WeUrohrs 19 verbunden. Die Befestigungs- 

50 stiicke 44, 44 besitzen jeweils Vorspriinge zum Eingriff in 
die Umfangsnuten des WeUrohrs 19. Die Vorspriinge kon- 
nen in der Weise in die Umfangsnuten eingreifen, dass das 
Wellrohr 19 drehbar gehaltert ist und der Kabelbaum 3 der 
Schwenkung des Arms 43 ohne weiteres folgen kann. 

55 [0061] Nun wird wieder auf Fig. 1 Bezug genommen. Die 
Abdeckung 26 umfasst eine abdeckungsseitige Grundplatte 
45, die der Grundplatte 27 gegeniiberliegt, eine erste Sei ten- 
wand 46, die sich entlang der ersten gekriimmten Wand 28 
und eines Teils des Gehausesabschnitts 36 erstreckt, und 

60 eine zweite Seitenwand 47, die sich entlang der zweiten ge- 
kriimmten Wand 29 und eines Teils des Gehausesabschnitts 
36 erstreckt. Ein Ende der ersten Seitenwand 46 und ein 
Ende der zweiten Seitenwand 47 dienen dazu, den ersten 
Kabelauslass 32 zu bilden (Fig, 2), wahrend das jeweilige 

65 andere Ende dieser Sei ten wande dazu dient, den zweiten 
Kabelauslass 33 zu bilden (Fig. 2). Am Rand des besagten 
anderen Endes ist ein nach auBen abstehender Flansch 48 
ausgebildet. Der Flansch 48 besitzt eine (nicht dargesteUle) 
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gekrummte Rache, mil der der aus dem Kabelauslass 33 
herausgefiihrte turseitige Kabelbaum 3 uber das Wellrohr 19 
in Beriihrung kommt. Da der Rand des gekriimniten Ran- 
sches 48 nicht mil dem turseitigen Kabelbaum 3 in Beruh- 
rung kommt, kann die Bewegung des herausgefuhrten tur- 
seitigen Kabelbaums 3 (dnschlicBlich des Wellrohrs 19) 
durchgefiihrt werden, und die Haltbarkeit des turseitigen 
Kabelbaums 3 (einschUeBlich des Wellrohrs 19) kann erhoht 
werden. 

[0062] Im iibrigen sei bemerkt, dass die Befestigung der 
Abdeckung 26 am Schutzkorper 25 unter Verwendung eines 
geeigneten Millels von der Seite der Karosserie 2 her er- 
folgt. Zum Beispiel ist die Abdeckung 26 mit einem (nicht 
dargestellten) flexiblen Befestigungsstuck versehen, und der 
Schutzkorper 25 ist mit einem (nicht dargestellten) Ein- 
griffsstiick versehen, das zu dem Befestigungsstuck passt. 
[0063] Nachstehend folgt eine Erlauterung der Betiiebs- 
weise beim Offnen bzw. SchlieBen der Schiebetur 1. 
[0064] Die Fig. 1 und 2 zeigen eine Konstellation, bei der 
die Schiebetur 1 aus dem geschlossenen Zustand in den of- 
fenen Zustand nach hinten geschoben wird. Wenn die Schie- 
betur 1 aus dem geschlossenen Zustand in den offenen Zu- 
stand geschoben wird, befindet sich zunachst das Gleitstuck 
31 in der Nahe des (bezuglich der Karosserie 2) hinteren En- 
des der Fuhrungsschiene 30, und der gekrunmite Kabel- 
baumabschnitt 20 befindet sich in dem Zustand, dass er an 
die Seite der zweiten gekriimmten Wand 29 gezogen worden 
ist (und moglicherweise mit der zweiten gekrummten Wand 

29 in Beriihrung steht). Das zweite Ende des ersten Armele- 
ments 41 schwenkt zur Vorderseite der Fuhrungsschiene 30. 
[0065] Wenn die Schiebetur 1 zum Offnen nach hinten ge- 
schoben wird, bewegt sich das Gleitstuck 31 entlang der 
Fuhrungsschiene 30, so dass es sich in der Nahe des (bezug- 
lich der Karosserie 2) vorderen Endes der Fuhrungsschiene 

30 befindet. Der gekrummte Kabelbaumabschnitt 20 bewegt 
sich parallel zur Innenwand 8 und wird an die erste ge- 
kriimmte Wand 28 gedruckt (siehe die strichpunktierten Li- 
nien in Fig. 2). Wenn die Schiebetur 1 geschlossen wird, 
schwenkt das zweite Ende des ersten Armelemenls 41 zum 
hinteren Ende der Fuhrungsschiene 30. Somit Uegt im offe- 
nen Zustand der Schiebetur 1 der gekrummte Kabelbaumab- 
schnitt 20 an der ersten gekriimmten Wand 28, wahrend er 
im geschlossenen Zustand der Schiebetur 1 an die zweite ge- 
kriimmte Wand 29 gedruckt wird. Deshalb schlagt der ge- 
kriimmte Kabelbaumabschnitt 20 wahrend seiner Bewe- 
gung nicht umher und verursacht daher weder Gerausche 
noch Schwingungen. 

Ausflihrungsbeispiel 2 

[0066] Fig. 4 ist eine perspektivische Explosionsdarstel- 
lung einer zweiten erfindungsgemaBen Ausfuhrungsform ei- 
ner Stromzufuhrungseinrichtung fur eine Schiebetur an ei- 
nem Kraftfahrzeug (in geschlossenem Zustand der Schiebe- 
tur); Fig. 5 ist eine Vorderansicht einer in Fig. 4 gezeigten 
Schutzvorrichtung (mit Ausnahme einer Abdeckung); Fig. 6 
ist eine Draufsicht auf ein in Fig. 4 gezeigtes elastisches Ele- 
ment; und Fig. 7 ist eine perspektivische Explosionsdai^tel- 
lung einer Stromzufuhrungseinrichtung, wenn die in Fig. 4 
gezeigte Schiebetur offen ist 

[0067] In diesen Figuren beziehen sich gleiche Bezugszei- 
chen auf gleiche Elemente wie in den Fig. 1 bis 3. 
[0068] Aus Fig. 4 ist - wie aus Fig. 1 - ersichtlich, wie m 
einer Schiebetur 1 ein turseitiger Kabelbaum 3 angeordnet 
ist. Der turseitige Kabelbaum 3 erstreckt sich uber die 
Schiebetur 1 und die Karosserie 2. Ein Ende des Kabel- 
baums ist mit den verschiedenen oben genannten Hilfsgera- 
len jeweils mittels eines Steckverbinders verbunden (nur ei- 



ner ist dargestellt). Das andere Ende des Kabelbaums ist 
mittels eines Steckverbinders 5 mit einem Steckverbinder 7 
eines karosserieseitigen Kabelbaums 6 verbunden. In der 
Schiebetur 1 ist der turseitige Kabelbaum 3 zusammen mit 
5 einer Schutzvorrichtung 50 (entsprechend der in den An- 
spruchen genannten Schutzvonrichtung) angeordnet, die an 
einer Innenwand 8 der Schiebetur 1 angebracht ist. Die 
Schutzvorrichtung 50 slellt bei dieser Ausfuhrungsform eine 
Stromzufuhrungseinrichtung 51 dar. Die Verwendung des 
10 turseitigen Kabelbaums 3 und der Schutzvorrichtung 50 ver- 
einfacht den Aufbau der Stromzufuhrungseinrichtung 51 
und spart femer Platz und erieichtert die Montage, 
[0069] Zunachst folgt eine nahere Erlauterung aUer vorge- 
nannten Bauteile und dann der Betriebsweise beim OfiFnen 
15 und SchlieBen der Schiebetur. 

[0070] Die Schiebetur 1 hat an der Seite der Karosserie 2 
eine Innenwand 8 und am unteren Ende eine Scharnierrolle 
15. Die Karosserie 2 ist in dem Bereich, in dem die Schiebe- 
tur 1 geschlossen wird, mit einer TurschweUe 16 versehen. 
20 Der Steckverbinder 7 des karosserieseitigen Kabelbaums 6 
ist innerhalb einer vertikalen Wand 17 der Schwelle 16 an- 
geordnet. 

[0071] Der turseitige Kabelbaum 3 ist ein BUndel aus ei- 
ner Mehrzahl von elektrischen Drahten 18, das in einem 
25 Wellrohr 19 steckt. Das Wellrohr 19 weist ein elastisches 
Element 52 auf (das mittels eines ringformigen Befesti- 
gungsgUeds oder eines Bandes befestigt ist). Das elastische 
Element 52 ist eine streifenfbrmige fedemde diinne Leiste 
(aus Metall oder Kunstharz, siehe Fig. 6) und dient dazu, ei- 
30 nen (weiter unten beschriebenen) gekriinunten Kabelbaum- 
abschnitt 53 nach oben zu drucken. Das elastische Element 

52 ist entlang des gekrummten Kabelbaumabschnitts 53 in 
der Nahe eines (weiter unten beschriebenen) ersten Kabel- 
auslasses 60 angeordnet. Im ubrigen ersU-eckt sich ein Ende 

35 des elastischen Elements 52 bis zum mittleren Bereich des 
gekriinunten Kabelbaumabschnitts 53. 
[0072] Der gekrummte Kabelbaumabschnitt 53 des tursei- 
tigen Kabelbaums 3 ist in seinem mitUerem Bereich in der 
Weise ausgebildet, dass er in dem Wellrohr 19 steckt. Der 
40 gekriimmte Kabelbaumabschnitt 53 ist in der Schutzvomch- 
tung 50 untergebracht. Der gekrummte Kabelbaumabschnitt 

53 ist so angeordnet, dass er paraUel zur Innenwand 8 be- 
weglich ist. Die Anwesenheit des gekrummten Kabelbaum- 
abschnitts 53 hat eine RiicksteUkraft des elastischen Ele- 

45 ments 52 zur Folge. Der Ort des durch das elastische Ele- 
ment 52 vorgespannten gekriinunten Kabelbaumabschnitts 
53 wird durch eine Begrenzungswand 57 eingesteUt. 
[0073] Die Schutzvorrichtung 50 umfasst einen an der In- 
nenwand 8 befestigten Schutzkorper 54 und eine auf ihm sit- 
50 zende Abdeckung 55. Unter Beriicksichtigung des Bewe- 
gungsbereichs des gekrummten Kabelbaumabschnitts 53 ist 
die Schutzvorrichtung 50 so ausgebildet, dass ihre CrroBe 
minimiert ist. Der Schutzkorper 54 und die Abdeckung 55 
sind aus Kunstharz hergestellt. (Sie konnen durch Ausstan- 
55 zen einer diinnen Metallplatte gebildet werden.) ^ 

[0074] Der Schutzkorper 54, wie er in den Fig. 4 und 5 
dargesteUt ist, umfasst eine die Innenwand 8 beriihrende 
halbkreisformige Grundplatte 56. eine gekrummte Begren- 
zungswand 57, die senkrecht vom Rand der Gnindplatte 56 
60 absteht, einen C-formigen Wandansatz 58, der emern Ende 
der Begrenzungswand 57 gegeniibersteht, und erne festste- 
hende Kabelbaumbefestigungswand 59, die sich enUang der 
Begrenzungswand 57 erstreckt und dieser gegenubersteht. 
Wie aus Fig. 5 ersichtlich, besteht der Wandansatz 58 aus ei- 
65 ner horizontalen oberen Wand 58a, einer vertikalen Seiten- 
wand 58b und einer horizontalen unteren Wand 58c. Em er- 
ster Kabelauslass 60 ist zwischen einem Ende (dem vorde- 
ren Ende) der Begrenzungswand 57 und der oberen Wand 
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58a des Wandansatzes 58 gebildet. Ein zweiter Kabelauslass 
61, der sich horizontal iiber eine Lange erstreckt, ist zwi- 
schen dem anderen Ende (hinteren Ende) der Begrenzungs- 
wand 57 urid der Sei ten wand 58b oder unteren Wand 58c 
des Wandansatzes 58 ausgebildet. 

[0075] Die Begrenzungswand 57 ist in der Weise ausge- 
bildet, dass sie die Lage des vom elastischen Element 52 be- 
aufschlagten gekrummten Kabelbaumabschnitts 53 des Ka- 
belbaums 3 begrenzt. Bei der vorliegenden Ausfiihnings- 
form ist die Begrenzungswand 57 in einem nach oben wei- 
senden Bogen ausgebildet Auf der Seite des zweiten Kabel- 
auslasses 61 geht die Begrenzungswand 57 in einen Strek- 
kenabschnitt 62 iiber, der geradlinig nach hinten verlauft. 
Am Rand des Streckenabschnitts 62 und der Begrenzungs- 
wand 57 sind zur Befestigung an der Innenwand 8 Ransche 
63 bzw 64 ausgebildet. Der Schutzkorper 54 ist noittels 
Schrauben 65, 65, die durch die Befestigungsflansche 63 
und 64 verlaufen, an der Innenwand 8 befestigt. Im Cibrigen 
kann der Befestigungsflansch 64 mit dem Befestigungsstiick 
34 versehen sein (Fig. 2). . 

[0076] Der Wandansatz 58 bildet den ersten Kabelauslass 
60 und den zweiten Kabelauslass 61. Wie die Befestigungs- 
fiansche 63 und 64 ist auch ein am Wandansatz 58 ausgebil- 
deter Befestigungsflansch 66 mittels einer Schraube 65 an- 
gebracht. 

[0077] Die feststehende Wand 59 ist in der Nahe des er. 
sten Kabelauslasses 60 parallel zur Begrenzungswand 57 so 
angeordnet, dass das Wellrohr 19 zwischen der feststehen- 
den Wand 59 und der Begrenzungswand 57 eingesetzt und 
dort befestigt werden kann. Genauer ausgefuhrt besitzt die 
feststehende Wand 59 zwei Befestigungsvorspriinge 67, 67 
(die jeweils dem Befestigungsabschnitt entsprechen) zum 
Eingriff in die Nuten des Wellrohrs 19. Die der feststehen- 
den Wand 59 gegeniiberliegende Begrenzungswand 57 be- 
sitzt ebenfalls zwei Befestigungsvorspriinge 67. (Es sei be- 
merkt, dass die Anzahl der Befestigungsvorspriinge .67 
wahlfrei ist.) 

[0078] Wie aus Fig. 4 ersichtlich, umfasst die Abdeckung 
55 eine abdeckungsseitige Grundplatte 68, die der Grund- 
platte 56 gegeniiberliegt, eine bogenformige Umfangswand 
69, die entlang der Begrenzungswand 57 verlauft, und eine 
kurze Seitenwand 70, die entlang des Wandansatzes 58 ver- 
lauft. Ein erstes Ende der Umfangswand 69 bildet mit einem 
ersten Ende der Seitenwand 70 den ersten Kabelauslass 60 
(F^g- 5), wahrend das jeweilige andere Ende dieser Wande 
den zweiten Kabelauslass 61 bildet (Fig. 5). An der Seite der 
anderen Enden ist die Abdeckung 55 mit einem gekriimm- 
ten Flansch 71 versehen, der nach aufien ragt. Der Flansch 
71 weist eine (nichit daigestellte) Flache auf, mit der der aus 
dem zweiten Kabelauslass 61 herausgefiihrte tiirseitige Ka- 
belbaum 3 iiber das Wellrohr 19 in Beriihrung gebracht 
wird. Wenn die Schiebetiir 1 geoffriet oder geschlossen 
wird, wird der gekriimmte Flansch 71 nicht mit seiner Kante 
mit dem tiirseitigen Kabelbaum 3 in Beriihrung gebracht. 
Deshalb verwirklicht der gekriimmte Ransch 71 eine rei- 
bungsarme Bewegung des herausgefuhrten tiirseitigen Ka- 
belbaums 3 (einschlieBlich des Wellrohrs 19) und verhin- 
dert, dass der tiirseitige Kabelbaum Schaden ninunt; da- 
durch wird dessen Haltbarkeit gesteigert Femer wird der 
tiirseitige Kabelbaum 3, der entlang des aufgebogenen Ran- 
sches 71 nach unten gekriimmt ist, zur Karosserie 2 heraus- 
geftihrt, so dass der Kabelbaum nicht an den unteren Rand 
der (nicht dargestellten) Tiirverkleidung der Schiebetiir 1 
std6t. Dadurch wird verhindert, dass der tiirseitige Kabel- 
baum 3 am unteren Rand der Turverkleidung scheuert. Es 
wird davon ausgegangen, dass die Abdeckung 55 durch ein 
geeignetes Mittel mit dem Schutzkorper 54 verbunden wird. 
Zum Beispiel ist am AuBenumfang des Schutzkorpers 54 



ein (nicht dargestelltes) Befestigungsstuck ausgebildet, und 
an der Umfangswand 69 der Abdeckung 55 ist ein (nicht 
dargestelltes) Eingriffsstiick ausgebildet, das mit dem Befe- 
stigungsstiick in Eingriff" zu bringen ist, 
5 [0079] Nachstehend folgt eine Erlauterung der Beuiebs- 
weise der Schiebetiir 1 bei deren Offnen bzw SchlieBen. 
[0080] In den Fig. 4 und 5 befindet sich die Schiebetiir 1 
im geschlossenen Zustand, in dem der vom elastischen Ele- 
ment 52 beaufschlagte gekriimmte Kabelbaumabschnitt 53 

10 endang der Begrenzungswand 57 verlauft. (Der gekriinunte 
Kabelbaumabschnitt 53 schlagt nicht umher und verursacht 
daher weder Gerausche noch Schwingungen.) Der tiirseitige 
Kabelbaum 3 (einschlieBlich des Wellrohrs 19) wird am 
Streckenabschnitt 62 aus dem zweiten Kabelauslass 61 her- 

15 ausgefuhrt. 

[0081] In diesem Zustand wird die Schiebetiir 1 betatigt. 
Sobald die Schiebetiir 1 in den offenen Zustand iibergeht, 
schiebt sich der gekriinunte Kabelbaumabschnitt 53 des tiir- 
seitigen Kabelbaums 3 auf der Bewegungsstrecke gegen die 

20 Federkraft des elastischen Elements 52 zusanmien (strich- 
punktierte Linie in Fig. 5). Deshalb tritt der zur Karosserie 2 
bewegte. tiirseitige Kabelbaum 3 (einschlieBlich des Well- 
rohrs 19) aus dem zweiten Kabelauslass 61 an der Seite des 
Wandansatzes 58 aus. Im iibrigen baumelt der Tiirkabel- 

25 baum 3 (einschlieBlich des Wellrohrs 19) aufgrund der Fe- 
derkraft des elastischen Elements 52 nicht von der karosse- 
rie 2 nach unten. 

[0082] Wie aus der Beschreibung unter Bezugnahme auf 
die Fig. 1 bis 7 hervorgeht, ist eine flir eine Fahrzeugschie- 

30 betiir geeignete Stromzufiihrungseinrichtung 10 (51) ange- 
geben, die den tiirseitigen Kabelbaum 3 und die Schutzvor- 
richtung 9 (50) umfasst, wobei die zum Offnen/SchlieBen 
erforderliche zusatzliche Lange des tiirseitigen Kabelbaums 
'3 in der Schutzyorrichtung 9 (50) untergebracht ist. Bei die- 

35 ser Anordnung ist der Aufbau der Stromzufiihrungseinrich- 
tung vereinfacht, um die Montageeffizienz zu steigem. Der 
von der Stromzufiihrungseinrichtung 10 (51) eingenom- 
mene Raum kann im Hinbhck auf den Bewegungsbereich . 
des gekriimmten Kabelbaumabschnitts 20 (53) fiir die In- 

40 nenwand 8 bestimmt werden, so dass Platz eingespart wer- 
den kann. 

[0083] Es bedarf keiner Erwahnung, dass verschiedene 
Anderungen oder Abwandlungen vorgenommen werden 
konnen, ohne vom allgemeinen Gedanken der vorliegenden 
45 Erfindung abzugehen. Eine mogliche Abwandlung besteht 
iibrigens darin, den Schutzkorper (Schutzelementkorper) in 
die Innenwand zu integrieren. 

[0084] Die Fig. 8 bis 12 zeigen eine Stromzufiihrungsein- 
richtung 51', bei der eine Verbesserung gegen iiber der Aus- 

50 fiihrungsform nach den Fig. 4 und 5 erfolgt, so dass die 
Schwenkbewegung des Kabelbaums 3 beim Offnen/Schlie- 
Ben der Schiebetiir 1 glatter und ohne seltsame Gerausche 
vonstatten gehen kann. In diesen Figureh bezeichnen glei- 
che BezugszifiFem gleiche Elemente wie in den Fig. 4 und 5. 

ss [0085] Die Stromzufiihrungseinrichtung 51' ist dadurch 
gekennzeichnet, dass ein.abgeschragter Kontaktabschnitt 72 
und abgeschragte Gleitkontaktabschnitte 73 bis 75, mit de- 
nen der tiirseitige Kabelbaum in Kontakt oder Gleitkontakt 
gebracht werden kann/sowohl am vorderen als auch am hin- 

60 teren Ende der Schutzvorrichtung 50 aus Kunstharz ausge- 
bildet sind. 

[0086] Genauer ausgedriickt ist der schrage Kontaktab- 
schnitt 72, wie in den Fig. 8 bis 10 gezeigt, in der Weise aus- 
gebildet, dass er von einer Seitenwand 58b' des im Quer- 
65 schnitt C-formigen Wandansatzes 58' an der Unterseite des 
ersten Kabelauslasses 60. zu einer blockformigen unteren 
Wand 58c' verlauft.. 

[0087] Der schrage Kontaktabschnitt 72 besitzt eine sich 
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veijungende Flache in derselben Richtung, in der das untere 
Ende der Rohrbefestigungswand 59 verlauft. Die sich ver- 
jungende Kontaktflache 72 liegt innerhalb des Schutzkor- 
pers 54'. Die untere Wand 58c' des Wandansatzes 58' ist in 
der Weise ausgebildet, dass sie ein vergroBertes, blockfor- 
miges Volumen aufweist. Die Seitenwand 58b* des Wandan- 
satzes 58' ist kiirzer als die Seitenwand 58b. Die blockfor- 
mige untere Wand 58c' braucht nicht massiv zu sein, son- 
dem kann hohl sein. Auch in diesem Fall sind die schrage 
Kontaktflache 72 und die schrage Gleitflache 73 vorhanden. 
[0088] Im Betrieb wird, wie aus Fig. 9 ersichtlich, beim 
vollstandigen Offhen der Schiebetur 1 der Kabelbaum 3 
nach vome gezogen und legt sich in eine Kurvenform ent- 
sprechend der strichpunktierten Linie 3-1. Dabei wird der 
Kabelbaum 3 unter schragem Wmkel in Kontakt mit dem 
Wandansatz 58 entlang der abgeschragten Kontaktflache 72 
gebracht, so dass die Anschlagkraft verringert wird und da- 
durch das Auftreten eines fremdartigen Gerauschs verhin- 
dert wird. Wenn zum Beispiel der Kabelbaum 3 gemaB der 
suichpunktierten Linie 3-1 in Kontakt mit der Seitenwand 
58b des keine Schragflache aufweisenden Wandansatzes 58 
(Fig. 5) gebracht wird, wird der Kabelbaum 3 mit der Sei- 
tenwand 58b in einer zur Langsrichtung des Kabelbaums 
senkrechten Richtung in Kontakt gebracht. Dies kann 
fremdartige Gerausche hervorrufcn. Die schrage Kontaktfla- 
che 72 beseitigt die Sorge vor einem Auftreten des fremdar- 
tigen Gerauschs. Genauer ausgedriickt gelangt der Kabel- 
baum 3 schrag entsprechend der strichpunktierten Linie 3-1 
in flachigen Kontakt mit der schragen Kontaktflache 72, so 
dass die Anschlagkraft fur den Kabelbaum 3 verringert wird 
und dadurch eine Verformung oder Beschadigung sowie ein 
Auftreten des fremdartigen Gerauschs verhindert wird. Der 
durch die strichpunktierte Linie 3-1 angedeutete Kabelbaum 
3 wird aus dem zweiten Kabelauslass 61 an der unteren 
Seite herausgefuhrt. 

[0089] Der erste Kabelauslass 60 ist durch die Oberseite 
der langgezogenen oberen Wand 58a des Wandansatzes 58' 
und nach oben hin durch den vorspringenden geknimmten 
Abschnitt der Begrenzungswand 57 gebildet. Wie in Fig. 9 
durch die suichpunktierte Linie 3-3 angedeutet, wird beim 
vollstandigen SchlieBen der Schiebetur 1 der Kabelbaum 3 
nach hinten gezogen und an den hinteren Su^ckenabschnitt 
62 des Schutzkorpcrs 54' angelegt. Dann ist der Kabelbaum 
3-3 aus dem zweiten Kabelauslass 61 an der Unterseite zur 
Karosserie 2 hin herausgefiihrt. Der Kabelbaum 3 wird ka- 
rosserieseitig an einer vorgegebenen Stelle festgelegt, z. B. 
an der vertikalen Wand 17 am hinteren Ende der Schwelle 
16 (Fig. 18). ^ 
[0090] Wie in den Fig. 9 und 10 gezeigt, weist an der Seite 
des unteren Endes der unteren Wand 58c' des Wandansatzes 
58' ein abgeschragter Gleitkontaktabschnitt (oder eine Gleit- 
kontaktflache) 73 zur Karosserie hin. Die schrage Gleitkon- 
taktebene 73 geht in die oben genannte schrage Kontaktfla- 
che 72 uber und veriauft schrag von der horizontalen unte- 
ren Endflache 58d (Fig. 10) der unteren Wand 58c' zu der 
vertikalen Seitenwand 58e, die der Karosserie zugewandt 
ist. 

[0091] Wenn im voUstandig geoffneten Zustand der 
Schiebetur 1 der Kabelbaum 3, wie zum Beispiel durch die 
strichpunktierte Linie 3-2 angedeutet, so weit nach vome 
gezogen wird, dass er nach vome iiber den Schutzkorper 54' 
hinausragU dann ermoglicht die schrage Gleitkontaktflache 
73, dass der Kabelbaum 3-2 problemlos nach vome heraus- 
gefuhrt werden kann, ohne sich zu verfangen. AuBerdem 
dient beim SchheBen der Schiebetur 1, bei dem der Kabel- 
baum 3 aus der Lage gemaB der strichpunktierten Linie 3-2 
in die Lage gemaB der strichpunktierten Linie 3-1 zuriickge- 
bracht wird, diese schrage Gleitkontaktflache 73 dazu, den 



Kabelbaum 3-2 problemlos ohne Verheddem nach hinten zu 
bewegen. Da der Kabelbaum 3-2 sich bewegt oder hin- und 
hergeht. ohne sich zu verfangen, entsteht kein seltsames Ge- 
rausch und der Kabelbaum 3-2 wird weder gescheuert noch 
5 beschadigt. Selbst wenn der Kabelbaum 3 kein Wellrohr 19 
Oder sonstigen Schutzschlauch aufweist, kann die vorste- 
hend genannte Wirkung erzielt werden. 
[0092] We aus Fig. 8 ersichtlich, besitzt der Schutzkorper 
54' eine halbkieisfbrmige Grundplatte 56, eine um die 
10 Grundplatte 56 herumgefiahrte Begrenzungswand 57, den 
oben genannten Wandansatz 58' und einen hinteren Strck- 
kenabschnitt 62. Femer weist der Schutzkorper 54' an seiner 
Vorderseite den ersten Kabelauslass 60 und an seiner Unter- 
seite einen breiten zweiten Kabelauslass 61 auf. Der Schutz- 
15 korper 54' ist an der Innenwand 8 durch eine Schraube 65 
Oder ein sonstiges Befestigungsmittel befestigt. Der vordere 
Abschnitt des Kabelbaums 3 ist aus dem ersten Kabelaus- 
lass 60 herausgefuhrt, und die elekuischen Drahte 18 am 
Vorderende sind iiber den Steckverbinder 4 an das (nicht 
20 dargesteUte) elektrische Cjerat angeschlossen. Der hintere 
Abschnitt des Kabelbaums 3 ist aus dem zweiten Kabelaus- 
lass 61 an der Unterseite herausgefuhrt und am karosserie- 
seitigen Kabelbaum 6 angeschlossen. In Fig. 8 bezeichnet 
die BezugszifFer 64 einen Befestigungsfiansch und Bezugs- 
25 ziffer 15 eine SchamierroUe. 

[0093] GemaB Fig. 8 wird auf den Schutzkorper 54' erne 
Abdeckung 55' gesetzt, und die Abdeckung 55' wird durch 
ein (nicht dargestelltes) Befestigungsmittel mit einem Hand- 
griff am Schutzkorper 54' befestigt. Die Abdeckung 55' um- 
30 fasst eine abdeckungsseitige vertikale Grundplatte 68, eine 
Umfangswand 69, eine Seitenwand 70 an der unteren Vor- 
derseite, einen hinteren Su-eckenabschnitt76, einen (im Ver- 
tikalschnitt) C-formigen Abschnitt 77, der zwischen der 
Umfengswand 69 und der Seitenwand 70 den ersten Kabel- 
35 auslass 60 bildet und nach vome ragt, und einen geknimm- 
ten Ransch 71 am unteren Rand der Grundplatte 68. Die 
Abdeckung 55' besitzt an ihrem vorderen unteren Abschnitt 
und an ihrem hinteren unteren Abschnitt je einen schragen 
Gleitkontaktabschnitt 74 bzw. 75 zum Fuhren des Kabel- 
40 baums. , . , 

[0094] Der vordere schrage Gleitkontaktabschnitt 74 ist m 
der Weise ausgebildet, dass die Grundplatte 68 und der 
Hansch 71 sich veijungend schrag nach unten und nach hin- 
ten vom unteren Ende der Seitenwand 70 ausgeschnitten 
45 sind. Der schrage Gleitkontaktabschnitt 74 ist fur den Uber- 
gang in die Grundplatte 68 und den Hansch 71 vorzugs- 
weise gerade oder gekriimmt ausgebildet. Wenn der Flansch 

71 stark gekriimmt ist und als Teil der Grundplatte 68 dient, 
kann der schrage Gleitkontaktabschnitt 74 am Flansch 71 

50 ausgebildet sein. 

[0095] Somit kann der Kabelbaum 3-2, der aus dem Inne- 
ren der Seitenwand 70 der Abdeckung 55' vorsteht, wie in 
Fig. 9 durch die suichpunktierte Linie 3-2 angedeutet, pro- 
blemlos ohne Verheddem bewegt werden, auch nach hinten 
55 enUang des schragen Gleitkontaktabschnitts 74. Dies ver- 
hindert, dass die Betatigungskraft beim SchlieBen der Schie- 
betur 1 anwachst, und verbessert dadurch die Handhabbar- 
keit und unterdruckt das Scheuergerausch. Dies liegt daran, 
dass die Zunahme der Betatigungskraft und das Scheuerge- 
60 rausch auf das Verheddem des Kabelbaums 3-2 zuruckzu- 
fiihren sind. 

[0096] Der schrage Gleitkontaktabschnitt 74 befindet sich 
im wesentlichen gegenuber dem schragen Kontaktabschnitt 

72 des Schutzkorpcrs 54'. Deshalb verhindert die kombi- 
65 nierte Wirkung der beiden schragen Kontaktabschnitte 72 

und 74 auf sichere Weise, dass der Kabelbaum 3 beschadigt 
wird und die Handhabbarkeit der Schiebetur 1 sich ver- 
schlechtert. 
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[0097] Die Seitenwand 70 an der Vorderseite der Abdek- 
kung 55' befindet sich entlang der Vorderseite des Wandan- 
satzes 58' des Schutzkorpers 54', und wenigstens die Seiten- 
wand 58b' des Wandansatzes 58' und der schrage Kontakt- 
abschnitt 72 oder seine obere Halfte sind innerhalb der Sei- 
tenwand 70 untergebracht. 

[0098] Wie in Fig, 8 gezeigt, ist der hintere schrage Gleit- 
kontaktabscbnitt 75 am hinteren Ende des hinteren Strek- 
kenabschnitts 76 ausgebildet. Wie aus der vergroBerten An- 
sicht gemaB Fig. 11 hervorgeht, ist der schrage Gleitkon- 
taktabschnitt 75 in der Weise ausgebildet, dass die Grund- 
platte 68 und der gekrummte Flansch 71 sich verjungend 
schrag nach unten und nach vom aus der obenen Wand 78 
des hinteren Streckenabschnitts 76 ausgeschnitten sind. 
Auch ist der Ransch 71 vorzugsweise einstuckig mil der 
Grundplatte geschnitten. Wenn der hintere schrage Gleit- 
kontaktabschnitt gekriimmt ist, befindet sich der Mittel- 
punkt der Krilmmungskurve an der vorderen Oberseite des 
hinteren Streckenabschnitts 76, urn eine Kurvenform zu 
schaffen, die vom hinteren Ende 78a der oberen Wand 78 
nach auBen gekrummt ist. Der schrage Gleitkontaktab- 
schnitt 75 geht in den gekriimmten Ransch 71 Uber. Der 
zweite Kabelauslass 61 (Fig. 8) liegt innerhalb des Ran- 
sches 71. 

[0099] Das hintere Ende des hinteren Streckenabschnitts 
. 76 ist offen, so dass der Kabelbaum 3, wie in Fig. 9 durch 
die strichpunktierte Linie 3-3 angedeutet, aus dem Su-ecken- 
abschnitt 76 nach hinten herausgefuhrt wird. Das hintere 
Ende der oberen Wand 78 des Streckenabschnitts 76 ist nach 
oben gekrummt. Dies ermoglicht es, den Kabelbaum 3 ent- 
lang des gekriimmten Abschnitts 78b knickfrei vom Strek- 
kenabschnitt 76 nach oben zu biegen, 

[0100] Wie in Fig. 9 durch die strichpunktierte Linie 3-3 
angedeutet, wird beim Offhen der Schiebetur 1 der Kabel- 
baum 3, der im geschlossenen Zustand der Schiebetur 1 aus 
dem hinteren Streckenabschnitt 62 nach hinten herausge- 
fuhrt ist, problemlos ohne Verheddem entlang des hinteren 
schragen Gleitkontaktabschnitts 75 der Abdeckung 55' von 
oben schrag nach unten gefiihrt, so dass der Kabelbaum 3 
sich am gekriinmiten Ransch 71 entlangbewegt, wahrend er 
in Gleitkontakt mit dem Ransch 71 ist. Da der Kabelbaum 3 
sich nach vome bewegen kann, ohne sich zu verfangen, 
kann somit verhindert werden, dass die zum Offnen der 
Schiebetur. 1 erforderliche Kraft anwachst, und somit ein 
glatter Verlauf des Offnungsvorgangs erzielt werden. Dar- 
uber hinaus ist es moglich, eine BeschadigungA^erformung 
des Kabelbaums 3 und das Entstehen seltsamer Gerausche 
zu unterdriicken, die auf das Verfangen des Kabelbaums zu- 
ruckzufuhren sind. 

[0101] Wie durch die strichpunktierte Linie in Fig. 11 an- 
gedeutet und aus Fig. 12 ersichthch, kann der hintere 
schrage Gleitkontaktabschnitt 75' in der Weise ausgebildet 
werden, dass die obere Wand 78 und die Grundplatte 79 aus- 
gehend von der Innenseite des hinteren Endes der oberen 
Wand 78 des hinteren Streckenabschnitts 76 in einer ge- 
kriinunten Kurvenform geschnitten sind. Dies verhindert, 
dass der Kabelbaum 3 sich an einer Ecke 78c (Fig. 11) am 
hinteren Ende auBerhalb der oberen Wand 78 verfangt; da- . 
durch wird die glatte Bewegung des Kabelbaums 3-3 er- 
leichtert. 

[0102] Im ubrigen konnen die Abdeckung 55* und der 
Schutzkorper 54' einstiickig aus Kunstharz gebildet werden. 
Im ubrigen sind die Umfangswand 69 der Abdeckung 55' 
und die Umfangswand (Begrenzungswand 57) des Schutz-. 
korpers 54* miteinander einstuckig ausgebildet. Die obere 
Wand 78 des hinteren Streckenabschnitts 76 der Abdeckung 
55' und die obere Wand des hinteren Streckenabschnitts 62 
des Schutzkorpers 54' sind miteinander einstuckig ausgebil- 



det. Der schrage Kontaktabschnitt 72 und die schragen 
Gleitkontaktabschnitte 73 bis 75 sind an dem Wandansatz 
58' der Schutzvorrichtung 50' und dem hinteren Streckenab- 
schnitt 76 ausgebildet. Der schrage Kontaktabschnitt 72 und 
s die schragen Gleitkontaktabschnitte 73. bis 75 konnen auf 
die Schutzvorrichtung 9 gemaB der Ausfuhrungsform nach 
Fig. l angewandt werden. 

[0103] Bei jeder der vorstehend beschriebenen Ausfiih- 
rungsformen konnen die Schutzvorrichtungen 9, 50 bzw. 50' 
10 karosserieseitig angeordnet werden. 

Ausfiihrungsbeispiel 3 

[0104] Fig. 13 zeigt eine dritte Ausfuhrungsform der 

15 Stromzufiihrungseinrichtung (Schutzvorrichtung). 

[0105] Die Schutzvorrichtung 81 umfasst einen Schutz- 
korper 82 aus Kunstharz und eine (nicht dargestellte) Ab- 
deckung. Die Schutzvorrichtung weist am oberen vorderen 
Ende des Schutzkorpers 82 einen ersten Kabelauslass 83 

20 auf. Die Schutzvorrichtung 81 besitzt innerhalb einer Be- 
grenzungswand 84 am Vorderende des Schutzkorpers 82 
eine schleifenformige Biegebegrenzungswand 88 (Biegebe- 
grenzungselement), die einem elastischen Element 85 und 
einem Kabelbaum 86 (einschlieBlich des Wellrohrs 87) zu- 

25 geordnet ist. Die Schutzvorrichtung 81 besitzt ein Kabel- 
baumbefestigungsteil 89 zum Befestigen eines am AuBen- 
umfang des Kabelbaums sitzenden Wellrohrs. 
[0106] Die Begrenzungswand 84 ist eine AuBen wand, die 
zur Grundplatte 90 senkrecht steht. Die Begrenzungswand 

30 84 umfasst im Anschluss an den ersten Kabelauslass 83 ei- 
nen kurzen schragen geraden Abschnitt 84a, im Anschluss ' 
an den geraden Abschnitt 84a einen bogenformigen Ab- 
schnitt 84b, und am hinteren Ende einen aufgeweiteten Ab- 
schnitt 84c, Das vorstehend genannte Kabelbaumbefesti- 

35 gungsteil 89 ist einstuckig mit dem geraden Abschnitt 84a 
. ausgebildet. 

[0107] Die Biegebegrenzungswand 88 besteht aus einer 
halbkreisformigen (oberen) Halfte 88a, die nahe hinter dem 
Kabelbaumbefestigungsteil 89 angeordnet ist, und einer un- 

40 teren Halfte 88b, die bogenformig gekrummt ist und vom 
hinteren Ende der oberen Halfte 88a nach vome verlauf t. 
Die Ausdriicke "hinter" und "nach vome" beziehen sich auf 
die Karosserie. Das Vorderende der unteren Halfte 88b ver- 
lauft geradlinig schrag nach unten und schneidet die verti- 

45 kale vordere Stimwand 91 des Schutzkorpers 82. Die Biege- 
begrenzungswand 88 erstreckt sich an der Grundplatte 90 in 
der Hohe bis zur AuBenumfangswand 84 und zur vorderen 
Stimwand 91, 

[0108] Der vordere Endabschnitt der oberen Halfte 88a, 
50 der dem Kabelbaumbefestigungsteil 89 benachbart ist, weist 
einen kurzen vertikalen geraden Abschnitt 88c auf. An der 
unteren Seite des geraden Abschnitts 88c ist der FuB einer 
metallischen Blattfeder, die als elastisches Element 85 dient, 
an der Grundplatte 90 mittels einer metallischen Befesti- 
55 gungsklammer 92 befestigt. Das elastische Element 85 
weist an seinem FuB eine (nicht dargestellte) Ausnehmung 
auf. In die Ausnehmung greift ein Befestigungsteil 93 in der 
Mitte des Befestigungsstiicks 92 ein, und Lochabschnitte 94 
des Befestigungsstucks 92 sind mittels einer (nicht darge- 
60 stellten) Schraube oder durch Warmeversiegelung eines 
(nicht dargestellten) Harzvorsprungs der Grundplatte 90 be- 
festigt. 

[0109] Das Befestigungsstiick 92 befindet sich in Vertikal- 
richtung in der Mitte des Vorderendes des Schutzkorpers 82. 
65 Die obere Halfte 88a der Biegebegrenzungswand 88 befin- 
det sich an einer S telle, die ungefahr der Halfte der Gesamt- 
hohe des Schutzkorpers 82 entspricht. Das Kabelbaumbefe- 
stigungsteil 89 ist gegenuber der Oberseite des Befesti- 
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gungsstucks 92 angeordnet. Das obere Ende dcr Biegebe- 
grenzungswand 88 liegt hoher als das Kabelbaumbefesli- 
gungsteil 89. 

[0110] Das elastische Element 85 crstreclct sich entlang 
des vertikalen geraden Abschnitts 88c der Biegebegren- 
zungswand 88 und ist bogenformig nach hinten gekriinunt 
und beriihrt dabei die Unterseite des Kabelbaums 86, Der 
Kabelbaum 86 tritt durch den ersten Kabelauslass 83 in den 
Schutzkdrper 82 ein und folgt in gekrummter Form der Au- 
Benflache des elastischen Elements 85. Der Kabelbaum 86 
ist am Ende des Schutzkorpers 82 entlang dessen Aufwei- 
tungsabschnitts 84c aus dem zweiten, unteren Kabelauslass 
94 zur (nicht dargestellten) Karosserie heriausgefiihrt. In die- 
sem Zustand ist die' (nicht dargesteUte) Schiebeturim we- 
sentlichen vollstandig geschlossen. Im Verlauf des Offnens/ 
SchlieBens der Schiebetur kann der Kabelbaum 86 entlang 
der Innenflache der Begrenzungswand 84 frei gekrummt 
werden. 

[0111] In dem von der Biegebegrenzungswand 88 umge- 
benen Innenraum 95 kann ein (nicht dargesteUtes) weiteres 
funktionelles Bauteil angeordnet werden. In der Grundplattc 
90 ist ein Fenster 96 ausgestaltet, das eine Verbindung zum 
Innenraum 95 hersteUt. Der Schutzkdrper 82 wird untcr Ver- 
wendung des Fensters 96 provisorisch an der Schiebetur 
montiert oder befestigt. Die Biegebegrenzungswand 88 be- 
sitzt an ihrer AuBenflache eine glatte Ebene ohne Vor- 
spriinge und an ihrer Innenwand an mehreren Stellen Rah- 
menbefestigungsstucke 97. Befesdgungsstucke der (nicht 
dargestellten) Abdeckung greifen in Schlitze der Rahmen- 
stucke 97 ein. Die Biegebegrenzungswand 88 wird durch 
die Befestigungsstucke 97 von innen gehalten, um die Bie- 
gesteifigkeit der Biegebegrenzungswand 88 zu erhohen. 
[0112] Die Rahmenstucke 97 sind an der AuBenseite so- 
wohl der Begrenzungswand (AuBenwand) 84 als auch der 
vorderen Stimwand 91 an mehreren SteUen angeordnet. Der 
Schutzkorper 82 wird an der Schiebetur vollstandig befe- 
stigt, indem durch eine innerhalb der Biegebegrenzungs- 
wand 88 befindliche Bohrung 98 und durch die Bohning ei- 
ner von der AuBenwand 84 abstehenden Halterung 99 
Schrauben gesteckt und in die Wand der Schiebetur einge- 
dreht werden. 

[0113] Wie aus Fig. 14 ersichtlich (Schnittansicht entlang 
der in Fig. 13 eingezeichneten Linie C-C), besitzt das Ka- 
belbaumbefestigungsteil 89 eine vorspringende Rippe 100, 
die in eine konkave Nut des Wellrohrs 87 eingrcift, und legt 
das Wellrohr 87 in Langsrichtung sicher fest. 
[0114] Bei der Ausfuhrungsform besitzt das Wellrohr 87 
einen eUiptischen Querschnitt. Das Wellrohr 87 weist in 
Umfangsrichtung konkave Nuten und konvexe Stege auf, 
die in Langsrichtung abwechselnd aufeinanderfolgen.. Die 
vorspringende Rippe 100 greift in die konkave Nut ein, ge- 
. nauer ausgedruckt in die drei ein C-Profil bildenden Flachen 
bestehend aus der Innenflache der AuBenwand 84. der In- 
nenflache der aufrechten Wand 101 sowie dem Boden 102, 
der die AuBenwand 84 und die aufrechte Wand 101 stetig 
verbindet. Zwei oder drei vorspringende Rippen 100 sind 
parallel zueinander angeordnet. Diese vorspringende Rip- 
pen halten den Kabelbaum 86 imBereich des ersten Kabel- 
auslasses 83 in derselben Weise, wie die beiden Vorsprunge 
in Fig. 9 das Wellrohr festlegen. 

[0115] Die aufrechte Wand 101 ersU^ckt sich vertikal von 
der Grundplatte 90. Der Boden 102 befindet sich zur Abdek- 
kung hin in einer hoheren Lage als die Grundplatte und ist 
mit der aufrechten Wand 101 und der AuBenwand 84 in ei- 
ner der auBeren Form das Wellrohrs 87 folgenden Kurven- 
form verbunden. Die vorspringende Rippe 100 ist in der 
Weise gekriimmt, dass sie der auBeren Form des Wellrohrs 
87 folgt. An den AuBenflachen der aufrechten Wand 101 



und der AuBenwand 84 sind Rahmenstucke 97 zur Befesti- 
gung an der Abdeckung vorhanden. 

[0116] An der Innenflache der (nicht dargestellten) Ab- 
deckung kann eine vorspringende Rippe in der Weise ausge- 
5 bildet werden, dass sie der vorspringenden Rippe 100 ge- 
genuberliegt. Wenn ein Wellrohr kreisfdrmigen Quer- 
schnitts verwendet wird, werden der Boden 102 und die 
daran angeordnete vorspringende Rippe 100 so ausgebildet, 
dass sie halbkreisformig sind. Die Anzahl von vorspringen- 
10 den Rippen kann wahlfrei festgelegt werden. Jedoch werden 
vorzugsweise zwei oder drei vorspringende Rippen vorgese- 
hen, damit die vorspringende Rippe mit der konkaven Nut 
des Wellrohrs in Eingriff gebracht werden kann. Ferner kann 
das (nicht dargesteUte) Wellrohr in der Weise gehalten wer- 
15 den, dass es in Umfangsrichtung drehbar ist und somil eine 
Torsion des Wellrohrs verhindert werden kann. 
[0117] Der die Biegebegrenzungswand 88 umfassende 
Aufbau erbringt folgende Wirkung. Sobald beim Offnen der 
Schiebetur der Kabelbaum 86 zusammen mit dem elasti- 
20 schen Element 85 nach vome gezogen wird und sie dabei 
stark nach unten gekrummt werden, werden sie um die Bie- 
gebegrenzungswand 88 herum gekriinunt. Im vorUegenden 
Fall werden sie nicht starker gekrummt als die vorgegebene 
Kriimmung der Biegebegrenzungswand 88. Auf diese Weise 
25 kann verhindert werden, dass der Kabelbaum 86 und das 
elastische Element 85 geknickt, plastisch verformt oder be- 
schadigt werden. 

[0118] Der AuBendurchmesser und die Gestalt der Biege- 
begrenzungswand 88 sind so gewahlt, dass das elastische 
30 Element 85 innerhalb eines zulassigen Elastizitatsbereichs 
gehalten wird und der Kabelbaum 86 nicht in einem spitzen 
Wmkel gebogen wird. Der Kabelbaum 86 und das elastische 
Element 85 werden in einem Radius "R" gebogen, der klei- 
ner ist als der Biegeradius "R" der Biegebegrenzungswand 
35 88. Da Schaden am elastischen Element 85 vermieden wer- 
den kann, kann somitbeim Offnen/SchUeBen der Schiebetur 
der Kabelbaum 86 stets sicher in der Schutzvorrichtung 81 
aufgenommen werden (der Kabelbaum 86 wird inuner nach 
oben gedruckt), so dass sicher verhindert werden kann, dass 
40 der Kabelbaum 86 sich zwischen der Karosserie und der 
Schiebetur verfangt. 

[0119] Selbst wenn das elastische Element 85 aufgrurid 
Materialermiidung defekt wird, wird der Kabelbaum 86 in 
der entiang der Biegebegrenzungswand 88 gekrunmiten 
45 Form unterstiatzt und daher auf eine vorgegebene Hohe oder 
hoher gehoben. Mithin wird der Kabelbaum 86 nicht iiber- 
maBig aus dem zweiten Kabelauslass 94 an der Unterseite 
der Schutzvorrichtung 81 herausgezogen, so dass verhindert 
werden kann, dass der Kabelbaum 86 sich zwischen der Ka- 
50 rosserie und der Schiebetur verfangt. 

[0120] Da der erste Kabelauslass 83 an oder nahe der 
Oberseite der Schutzvorrichtung 81 angeordnet ist, wird der 
Kabelbaum 86, der am ersten Kabelauslass 83 in die Schutz- 
vorrichtung eintritt, unmittelbar durch die Biegebegren- 
55 zungswand 88 unterstutzt. Dies verhindert auch, dass der 
Kabelbaum 86 und das elastische Element 85 unzulassig ge- 
bogen werden. Wenn der erste Kabelauslass 83 sich an der 
unteren Seite des Vorderendes der Schutzvorrichtung 81 be- 
findet, wird der Kabelbaum 86 staric gebogen (um einen gro- 
60 Ben Biegewinkel). Die Ausfuhrungsform verhindert dies, so 
dass keine unzulassige Biegebelastung auftritt. 
[0121] Femer kann der Vorgang des Einbringens/Befesti- 
gens des Kabelbaums 86 in den Schutzkorper 82 erleichtert 
werden, da der Kabelbaum 86 durch das Kabelbaumbefesti- 
65 gungsteil 89 leicht befestigt werden kann. Da femer der Ka- 
belbaum 86 sicher am Kabelbaumbefestigungsteil 89 festge- 
legt ist, wird der Kabelbaum 86 nicht weiter aus dem ersten 
Kabelauslass 83 in die Schutzvorrichtung 81 gezogen, selbst 
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wenn bei abruptem Offhen/SchlieBen der Schiebetiir mit 
groBer Kraft am Kabelbaum gezogen wird. Somit kann ver- 
hindert werden, dass der Kabelbaum 86 lockerer wird, und 
das Spiel des Kabelbaums 86 kann immer durch das elasti- 
sche Element. 85 absorbiert werden, so dass der Kabelbaum 5 
86 sich nicht zwischen der Karosserie und der Schiebetiir 
verfangt. 

[0122] Anstelle der Biegebegrenzungswand 88 kann an 
der Gnindplatte 90 eine Mehizahl von (nicht dargestellten) 
Sliften Oder plattenfdrmigen Vorspriingen entsprechend der lO 
Umrissform der Biegebegrenzungswand 88 angeordnet 
werden, um auf diese Weise eine Biegebegrenzungsanord- 
nung zu bildcn. Die Biegebegrenzungswand 88 braucht 
nicht durchgehend zu sein, sondem es konnen (nicht darge- 
stellte) kurze Biegebegrenzungswandabschnitte angeordnet 15 
werden, um die Biegebegrenzungsanordnung zu bildeii. 
Wenn anstelle des Wellrohrs 87 ein (nicht dargestellter) 
Schutzschlauch ohne Nuten verwendet wird, kann femer das 
Kabelbaumbefestigungsteil zu einem anderen Mittel, zum 
Beispiei einem Band oder einer Klemme, abgewandelt wer- 20 
den. 

[0123] Die in Fig. 13 gezeigte Schutzvorrichtung 81 kann 
mit den schragen Gleitkontaktabschnitten 73 bis 75 der in 
Fig.. 8 gezeigten Schutzvonrichtung 51' versehen warden.. 
Der schrage Kontaktabschnitt 72 aus Fig. 8 entspricht dem 25 
schragen Abschnitt 88d am unteren Ende der Biegebegren- 
zungswand 88 aus Fig. 13. 

Ausfuhrungsbeispiel 4 

30 

[0124] Die Fig. 15 und 16 zeigen eine vierte Ausfuhrungs- 
form einer Stromzufuhrungseinrichtung fiir eine Kraftfahr- 
zeugschiebetur. In diesen Figuren bezeichnen gleiche Be- 
zugsziffem gleiche Elemente wie in Fig. 1. 
[0125] Bei dieser Stromzufuhrungseinrichtung 110 wird 35 
anstelle der in Fig. 4 gezeigten Ausfuhrungsform eine 
Schutzvorrichtung 111 aus Kunstharz nicht auf der Seite der 
Schiebetiir 1, sondem auf der Seite der Karosserie 2 ange- 
ordnet. Bei dieser Konstruktion wird die lose Lange des von 
der Schiebetiir 1 zur Karosserie 2 verlegten. Kabelbaums 40 
durch ein elastisches Element 52 in der karosserieseitigen 
Schutzvorrichtung 111 aufgefangen. 

[0126] Bei dieser Ausfuhrungsform ist die Schutzvorrich- 
tung HI horizontal unter der Schwelle 16 der Karosserie an- 
geordnet. Das hintere Ende der Schutzvorrichtung lU er- 45 
streckt sich zur Seite der Schiebetur 1, und das Vorderende 
114 der Schutzvorrichtung 111 hat. eine allmahlich abneh- 
mende Breite und bildet somit im Querschnitt eine seitlich 
konkave Form. Die Schutzvorrichtung 111 besitzt einen er- 
sten Kabelauslass 115 an ihrer hinteren inneren Seite sowie 50 
einen zweiten Kabelauslass 116, der sich zur Seite der 
Schiebetiir 1 hin geradlinig weit offnel. Die Schutzvorrich- 
tung 111 wird mittels des Befestigungsansatzes 117 an der 
Karosserie 2 befestigt. 

[0127] Das elastische Element 52 erstreckt sich vom hin- 55 
teren Ende (erster Kabelauslass 115) der Schutzvorrichtung ' 
111 zu deren in Langsrichtung mittlerem Bereich. Der Ka- 
belbaum 112 ist entlang des elastischen Elements 52 ange- 
ordnet. Der FuB des elastischen Elements 52 ist an der 
Schutzvorrichtung 111 durch ein Befestigungsstiick 118 be- .60 
festigt. Das elastische Element 52 soil nicht auf eine Blattfe- 
der beschrankt sein, sondem kann ein (nicht dargestelltes) 
elastisches Mittel verschiedenster Geslalt sein. Der Werk- 
stoff, die Gestalt und Platzierung der Schutzvorrichtung 
konnen nach Bedarf geandert werden. Die Schutzvorrich- 65 
tung 111 enthalt vorzugsweise einen Schutzkorper und eine 
Abdeckung unter Beriicksichligung der Monlierbarkeit des 
Kabelbaums. Im iibrigen kann die Schutzvorrichtung 111 
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mit dem schragen Kontaktabschnitt 72 und den schragen 
Gleitkontaktabschnitten 73 bis 75, wie sie in Fig, 8 gezeigt 
sind, versehen werden. 

[0128] Im voUstandig geschlossenen Zustand der Schie- 
betiir 1, wie in Fig. 15 dargestellt, ist der Kabelbaum 112 
entlang des gekriimmten Abschnitts der Schutzvorrichtung 
111 nach vome gezogen, und das elastische Element 52 
driickt den Kabelbaum 112 zur Fahrgastzelle der Karosserie 
2. Der Kabelbaum 112 auf der Seite der Karosserie 2, der 
aus dem zweiten Kabelauslass 116 der Schutzvorrichtung 
111 heraustritt, ist iiber Steckverbinder 127, 128 mit dem 
schiebetiirseitigen Kabelbaum 119 verbunden. Der tiirsei- 
tige Kabelbaum 119 ist innerhalb der Schiebetiir 1 mit (nicht 
dargestellten) funktionellen Bauelementen verbunden. 
[0129] Im voUstandig geoffneten Zustand der Schiebetiir 
1, wie in Fig. 16 gezeigt, ist der Kabelbaum 112 zusammen 
mit der Schiebetiir 1 nach hinten gezogen, so dass er stark 
nach hinten gekriimmt und schlaff ist. Jedo^h wird er durch 
die RiicksteUkraft des elastischen Elements, das zusammen 
mit dem Kabelbaum gekriimmt worden ist, auch zur Fahr- 
gastzelle der Karosserie hin gedriickt. Auf diese Weise wird 
die Schlaffheit des Kabelbaums 112 aufgefangen, so dass 
verhindert werden kann, dass der Kabelbaum 112 sich zwi- 
schen der Schiebetiir 1 und der Karosserie 2 verfangt. 

Patentanspriiche 

1. Stromzufiihrungseinrichtung fiir eine Schiebetiir an 
einem Kraftfahrzeug, mit folgenden Merkmalen: 
einem Kabelbaum, der ausgebildet ist, sich von einer 
Karosserieseite zu einer Schiebetiir zu erstrecken, und 
in seinem in Langsrichtung mittleren Bereich einen ge- 
kriimmten Abschnitt aufweist; 

einer Schutzvorrichtung mit einem ersten Kabelauslass 
zum Halten des Kabelbaums und einem zweiten Kabel- 
auslass, der es ermoghcht, dass der Kabelbaum sich 
beim Offhen/SchlieBen der Schiebetiir in Tiiroffnungs- 
/SchlieBrichtung vor- und zuriickbewegt, wobei der ge- 
kriinunte Kabelbaumabschnitt in der Schutzvorrich- 
tung in der Weise untiergebracht ist, dass er parallel zur 
Schiebetiir beweglich ist. 

2. Stromzufuhmngseinrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei die Schutzvorrichtung folg;ende Merkmale auf- 
weist: 

eine erste gekriimmte Wand und eine zweite ge- 
kriinunte Wand, die zwischen ihren ersten Enden den 
ersten Kabelauslass und zwischen ihren zweiten Enden 
den zweiten Kabelauslass bilden und in derselben 
Richtung gekriinrunt sind, um den gekriimmten Kabel- 
baumabschnitt zwischen sich zu platzieren; 
einen im zweiten Kabelauslass angeordneten Fiih- 
rungsabschnitt, der sich in der Tiiroffnungs-ZSchlieB- 
richtung erstreckt; und 

ein Gleitstuck, das entlang des Fiihrungsabschnitts 
gleitet, wahrend es direkt oder indirekt den aus dem 
zweiten Kabelauslass austretenden Kabelbaum halt. 

3. Stromzufiihrungseinrichtung nach Anspruch 2, wo- 
bei das Gleitstiick einen ersten Arm aufweist zum in 
Tiiroffhungs-ZSchlieBrichtung schwenkbaren Halten 
des aus dem zweiteti Kabelauslass austretenden Kabel- 
baums. 

4. Stromzufiihrungseinrichtung nach Anspruch 2, wo- 
bei das Gleitstuck einen zweiten Arm aufweist zum in 
Turoffnungs-ZSchlieBrichtung schwenkbaren Halten 
des gekriimmten Kabelbaumabschnitts, unmittelbar 
bevor dieser aus dem zweiten Kabelauslass ausLritt. 

5. Stromzufiihrungseinrichtung nach Anspruch 2, wo- 
bei der aus dem zweiten Kabelauslass austretende Ka- 



DE 101 18 205 A 1 

21 

belbaum zwischen sich selbst und dem Gleitstuck ein 
Rohr aufweisL 

6. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei der Kabelbaum ein elastisches Element aufweist, 
das entlang des gekriimmten Kabelbaumabschnitls in 5 
der Nahe des ersten Kabelauslasses angeordnet ist und 
den Kabelbaumabschnitt in die dem zweiten Kabelaus- 
lass abgewandte Richtung drilckt; und 

die Schutzvorrichtung eine Begrenzungswand auf- 
weist, die die raumliche Lage des von dem elastischen lO 
Element gedriickten gekrummten Kabelbaumab- 
schnitls begrenzt. 

7. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, wo- 
bei die Schutzvorrichtung innerhalb oder auBerhalb des 
ersten Kabelauslasses ein Befestigungsteil zum Befe- 15 
stigen des Kabelbaums aufweist. 

8. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch 6, mit 
folgenden weiteren Merkmalen: 

einem in der Schutzvorrichtung angeordneten Biegebe- 
grenzungsabschnitt, mit dem eine gekrummte Innen- 20 
seite des Kabelbaums und/oder des elastischen Ele- 
ments in Beriihrung gebracht wird, und wobei 
der Kabelbaum an seinem AuBenumfang mit einem 
Wellrohr in Verbindung steht. 

9. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch 8, fer- 25 
ner mit einem Kabelbaumbefestigungsteil, das ober- 
halb des Biegebegrenzungsabschnitts (88) angeordnet 

ist. u o 

10. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch i^, 
wobei das Kabelbaumbefestigungsteil einen Vorsprung 30 
zum Eingriff in eine Nut des Wellrohrs aufweist. 

11. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, 
wobei die Schutzvorrichtung einen entlang des zweiten 
Kabelauslasses ausgebildeten Ransch besitzt, der erne 
gekrummte Rache aufweist, mit der der aus dem zwei- 35 
ten Kabelauslass austretende Kabelbaum in Beriihrung 
gebracht ist. 

12. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, 
wobei die Schutzvorrichtung einen schragen Kontakt- 
abschnitt aufweist, mit dem der aus dem zweiten Ka- 40 
belauslass austretende Kabelbaum in schrage Beriih- 
rung gebracht wird, wenn die Schiebetur geschlossen 
wird, wobei die schrage Beriihrung an einem inneren 
Ende der Schutzvorrichtung in Offnungsrichtung der 
Schiebetur gebildet ist. 

13. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch 1. 
wobei die Schutzvorrichtung schrage Gleitkontaktab- 
schnitte aufweist, durch die der aus dem zweiten Ka- 
belauslass austretende Kabelbaum gefuhrt wird, ohne 
sich beim Offnen oder SchlieBen der Schiebetur zu ver- 50 
fangen, wobei die schragen Gleitkontaktabschnitte an 
beiden' Enden der Schutzvorrichtung in Oflfhungs- 
/SchlieBrichtung der Schiebetur ausgebildet sind. 

14. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch 1, 
wobei die Schutzvorrichtung aus einem Schutzkorper 55 
und einer Schutzabdeckung besteht und die Schutzab- 
deckung mit der Schutzvonichtung in der Weise ver- 
bunden ist, dass der gekriimmte Abschnitt des Kabel- 
baums darin untergebracht ist. 

15. Stromzufuhrungseinrichtung nach Anspruch 14, 60 
wobei der Schutzkorper ein Befestigungselement auf- 
weist, das in die Schiebetiir oder Karosserie mittels ela- 
stischer Verformung eingreift. 



Hierzu 11 Seite(n) Zeichnungen 



65 



- Leerseite - 




ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE101 18 205A1 
B60R 16/02 

25. Oktober 2001 




101 



2EICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI 7: 

Offenlegungstag: 



DE101 18 205A1 
B60R IS/02 

25. Oktober 2001 




101 430/969 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer. 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE 101 18 205 A1 
B 60 R 16/02 

25. Oktober 2001 




101 430/969 



2EICHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. Cl.^:. 

Off e nl egu n gstag : 



DE101 18 205A1 
B60R 16/02 

25. Oktober 2001 




101 430/969 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer 
Int. C\7: 

Offenlegungstag: 



DE101 18 205A1 
B60R 16/02 

25. Oktober 2001 




101 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE101 18 205A1 
B60R 16/02 

25. Oktober 2001 



52 



FI G. 6 




FIG. 7 



101 430/969 



ZEICHNUNGENSEITE7 



Nummen 
Int. Cl7: 

Offeniegungstag: 



DE101 18 205 A1 
B60R 16/02 

25. Oktober 2001 




101 430/969 



ZEICHNUNGEN SEITE 8 



Nummer: 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE101 18 205 A1 
B60R 16/02 
25. Oktober 2001 




101 430/969 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummen 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE101 18 205 A1 
B60R 16/02 

25. Oktober 2001 



78a 




FIG. 15 



101 




101 430/969 



ZEICHNUNGEN SEITE11 



Nummer. 
Int. Cl7: 

Offenlegungstag: 



DE101 18 205A1 
B60R 16/02 

25. Oktober 2001 




101 430/969 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 

BEST AVAILABLE IMAGES 

Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the appHcant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 
d^FADED TEXT OR DRAWING 

□f BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 
REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 




THIS PAGE BLANK lUSTO 



